SAMMANE ATTNING

Hur gick det egentligen till i SSK/SJ:s beslutsprocess om X10-systemet
i vastra Skane?

Under 1977 borjade man inom SSK att diskutera inférandet av ett
regionalt manadskort. N&r kravet att det skulle gélla inte bara pa
bussar utan dven pa tag framfordes till SJ fick kommunalférbundet
klart besked om att lokaltagstrafiken skulle ldggas ner 1978/79.
Anledningen var att SJ inte kunde vare sig kdpa nya tag eller rusta upp
de gamla.

SSK ville forhandla om en fortsatt trafik med lokaltag i regionen, och
centrala 6verldggningar d@gde rum i Stockholm varen 1978. SJ:s general-
direktor var da Lars Peterson, och de forsta sasmmmantraffandena ingav
inte SSK:s representanter nagra storre férhoppningar om framtiden.
Man fick veta att investeringar i lokal trafik inte var intressant for SJ
som affardsdrivande verk, och harda ekonomiska villkor for en fortsatt
lokaltrafik presenterades.

I april eftertradde Bengt Furbéck Lars Peterson som SJ:s general-
direktor. Det innebar en 6ppning i forhandlingsldget, aven om det fort-
farande var svart for SSK att acceptera SJ:s matematik. Det var
framfor allt storleken pa det generella paslaget for "gemensamma
kostnader" man var oense om.

Sa smaningom kunde dock parterna enas, och i bérjan av september
undertecknades dels en langsiktig trafikeringséverenskommelse som bl a
innebar inkép av 5 nya X10-pendeltag, och dels ett interimistiskt avtal
for tiden fram till 1983.

Sedan SSK kommit éverens med SJ om den framtida lokaltagstrafiken
blev d&ven NSK intresserade av att fa till stand en liknande uppgdrelse.
De forhandlade med SJ under hiosten 1979 och undertecknade avtalet i
december, om kdp av 3 stycken X10-tagsatt.

Sedan SSK:s regionkort inforts den 1 januari 1979 6kade antalet kol-
lektivresor lavinartat. Kommunalfdorbundet beslét att ta upp diskus-
sioner med SJ om att kipa ett 6:e tag, men redan innan man hunnit
traffa nagot avtal visade nya berdkningar for SSK och NSK gemensamt
att man efter 1985 skulle behdva ytterligare 5 pendeltag for att upp-
ratthalla en enhetlig trafik i vdstra Skéane.

Forhandlingar med SJ om anskaffande av fler tag skedde under hdsten
1981. Parterna hade svart att enas om principerna for SJ:s kostnads-
berédkningar, och om hur tagen skulle finansieras. Kommunalférbunden
var intresserade av att sjélva sta for finansieringen, ett 6nskemal som
SSK framfort redan vid Gverldggningarna om det 6:e tagsattet, men SJ
var inte positivt instédllda till en saddan l6sning.

Inte forrdan SSK tagit kontakt direkt med Asea och fatt konkreta kost-
nadsuppgifter uppstod en Gppning i diskussionerna, och man kunde enas
om villkoren for anskaffning av de fem kompletterande tagen, och



ocksa om SSK:s 6:e tag. I avtalen skrevs in att under forutsédttning av
att statsmakterna utfardade nya riktlinjer for SJ:s forhandlingar med
lanshuvudman skulle kommunalférbunden ges majlighet att senast den
31 januari 1982 traffa en ny 6verenskommelse om att egenfinansiera de
fem sist bestéllda tagen. Sa skedde ocks&, och SSK och NSK riknar med
att man pa det sattet tjdnar 23 milj kr jamfort med om tagen finan-
sierats genom SJ.

Avtalen som traffats 1978 - 82 innebér att den nya lokaltagstrafiken
kommer igang den 9 januari 1983 med de nio forst bestédllda X10-tagen.
Fram till 1985, da de fem kompletterande tagen beréknas vara klara,
kommer 5 dubbelturer per dag att utféras med lokdragna tag pa
strackan Malmo - Helsingborg. Efter 1985 kommer 14 stycken nya
pendeltag att uppratthalla en enhetlig trafik i vastra Skane.
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