SJK Skéne )
LITE OM RESAN PA f.d. SOEJ DEN 2/5 1971

Den hér mappen innehdller:
Aktuell information (denna side)
Tidtabeller SJ S4 for hela fardstréckan (se &ven nedan)
Historik Sver fd SOEJ
Banbeskrivning (SJ tdt-bok del A).

Samlingssignal. Vi anvéander signalen "lossa bromsarna" ( -) som samlings-
signal. Vi ber er gd tillbaka till tdget omedelbart di signalen ljuder - sé
fa8r vi lattare att hdlla tidtabellen.

Andrad avegéngstid. Avgdng frén Sélvesborg blir 12.10 i st. f. enligt 54 12.20.

Lok&8kning utlottas pd biljetternas nummer. Se p& anslaget vid serveringskupén
vilka som blir de lyckliga! OBS! Lok&kningarna bgrjar redan i Bromdlla, s

kolla s& tidigt som méjligt.

Vad hinder under resan? Jo, féljande:

7. I Bromolla kan Ifdverkens lokomotor beses.

2. Fotokdrning anordnas vid Barnakillatunnelns norra #énde ca k1l 12,20.
Stig av till hoger - mittddrrarna &r biésta avstigningspunkt! Loket
backar, kommer ut ur tunneln och fortsdtter forbi fotoplatsen. Ge skt
ps samlingssignalen!

3, Resans andra fotokdrning anordnas strax norr om Axeltorp stn ca kl
12.40. Stig av till hoger - bist vid mittdorrarna - och hdll er pd
grusvigen ovanfdér jérnvégen. Pank pd filmarna! Ge ekt pd samlings-
signalen.

4. Fotostart anordnas vid Gylsboda 1lp ca kl 14.05. Taget stannas vid
plattformen, fotograferna far g8 framdt en bit varpsd téget startas,
k8T en bit fram och backar tillbaka (farhoppningsvis). Darefter
rekommenderas studium av de imponerande stenlastningsanordningarna.
Ge akt p& samlingssignalen!

5. En red intressanta torvbanor passeras mellan Lénsboda och Almhult.

6. P& bangdrden i Almhult l&r std tvd &nglok som kan studeras och foto-
graferas. Loken skall +ill Vislanda for skrotning inom kort. Se dven
p4 det uppstdllda loket fd SOEJ 1 (fd NOJ 12) vid stationen (se karta).

M&ltidsuppeh8ll blir det i Almhult k1 15.12 - 16.30. Foljande matstdllen &r
k&dnda (se karta):

1. Linnébaren (sjidlvservering)

2. Domus (sjélvservering). Ca 5 min géngvidg. Sténger kl 16

3, Stora Hotellets Restaurang.

4. IKEA-baren (sjalvservering). 5-10 min géngvég.

Trstig pd resan? Téget har en serveringskupé som stdr till tisnst med kaffe,
the, choklad, lésk, smorgdsar och kakor, allt till moderata priser.

Karts dver nejden finns anslagen i en av vagharna, liksom SJ:8 grgfiska tid-~
tabell for striackorna Kristianstad - Sslvesborg och Solvesborg - Almhult.

Griénspassager blir det ménga av (se #&ven kartan):

Skdne-Blekinge vid Valje
Blekinge-Skéne " Ynde
Sk&ne-Blekinge n  Qstafors
Blekinge-Skéne n  Esseboda
Sk&ne-Sméland 't Hokdn
Smé&land-Skéne ®  Loshult

Och s& till sist skall ni vara hjartligt vilkomna pa den hér resan pé 70-4riga
fd SOEJ genom tre landskap. Vi hoppas det skall bli en trevlig och minnesvédrd
tur.

SJK Skéne
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ALMHULT - ett forsok till karta over centrala delen.
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Sifferforklaringar:

1. Linnébaren Esjélvsarvering).

2. Domusbaren

3, Stora Hotellets restaurang.

4. IKBA-baren (sjédlvservering). 5-10 min, g8ngvig.

-" . ). 5 min. géngvidg. Sténger kl. 16.
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Solvesborg och Almhult fick tidigt jérnvidgsforbindelse med omvirlden. 1886 kom jérn-
‘vigen till Holje och Jmsh¥g genom VB1J:s sidobans Sandbdck - Holje. Mellanliggande
orter saknade ordentliga forbindelser eftersom végndtet var ytterst minimalt i dessa
trakter. 1884 Oppnades Kristianstad ~ Immelns Jéarnvdg och 1885 sattes &ngslupen
"FRAMAT" i trafik pd sjon Immeln. Den gick frin Rorvik via Bjorkhult, Skédrsnds, Brea-
nds, Mjonds och Ebbarps bryggor till Tmmeln. Orkeneds kommun fick dérigenom ndgot
bittre forbindelser med ovriga Sk&ne. Virke, korgarbeten och andra produkter gick
med foror till Rérvik och skeppades sedan till Immeln. I slutet av 1880-talet borja-
de man bryta svart granit i Gylsboda och iven denna var man tvungen att kora till
Rorvik f v b med "FRAMAT" eller ndgon av segelprimarna.
1886 hade banan forldngts till Glimdkta och den 19.12.1890 hade man kallat till ett
mote for att diskutera en foreslagen jiarnvig Sibbhult - Lonsboda. Man utsig en inte-
rimsstyrelse som skulle inbjuda till aktieteckning, samt anhdlla om koncession pi
banan.
Ett annat jdrnvégsforslag framlades ocksd 1890. Riksdagsman J Ingemansson, Stensnés
lade fram ett forslag om att bygga en normalspirig bana fran Solvesborg over Olof=-
strom och Orkened till Almhult. 1892 var forslaget klart, men ur kostnadssynpunkt
och med hénsyn till de resurser som fanns ansigs det emellertid orealiserbart.
1896 ingrep disponenten vid Svenska Stdlpressnings AB, G W Roman, for att driva
igenom forslaget. Den 4.3.1896 sammantrddde ett antal intresserade for att disku-
tera tvA av Greve Fr. Arvidson Posse uppréttade forslag. Det ena, med ldtt overbygg-
nad och sth 30 km/tim kostade inklusive rullande materiel 2.046.000 och det andra
med kraftigage overbyggnad och sth 50 km/tim kostade 2.349.000 kronor inklusive rull-
ande materiel. Man enade sig om det billigare fdrslaget och koncessionsansokan inlédm-
nades. Vdg— och vattenbyggnadsstyrelsen framholl i sitt yttrande till Kungl. Maj:t
att storsta lutningen skulle minskas frén 25 %o till 16,7 %0, att ralsvikten skulle
tkas fran 20 till 24,8 kg/m ooh att minsta kurvradien i sidospdr skulle kas frén
180 m till 240 m. Med dessa skirpta bestédmmelser beviljades koncessionen den 1 juli
1897. I densamma bestémdes att arbetet skulle paborjas senast den 1 mars 1898 och
att jarnvigen skulle oppnas for allmén trafik senast den 1 december 1899.
Inom Orkeneds kommun var man fortfarande intresserad av en jirnvég Sibbhult-Orkened.
Vid XIJ bolagsstémma den 25.11.1896 var frigan om Immelnbanans utstirédckning foremdl
for en léngre diskussion. Styrelsen hade 18tit gora upp ett kostnadsforslag for lin-
jen Sibbhult-Orkened, som slutade p& 555.000 kronor. Dessutom diskuterades ett nytt
forslag Sibbhult - Ryd. Den 11.2.1897 tillsattes en interimsstyrelse for den projek-
terade linjen med tv& alternativa ldgen, Ostliga ldget och vistliga léget. Aktieteck-
ningen skulle bli avgtrande for vilken strickning linjen skulle f&. Efter cirka 2
manader lade man ner arbetet med aktieteckningen for att avvakta resultatet av ett
nytt projekt, Landskrona - Kalmar. Denna bana skulle fr&n Hissleholm g& via Wands
(nuvarande Knislinge) - Sibbhult - Lopsboda - Ryd - Tingsryd till Emmaboda for att
dir ansluta till KJ linje till Kalmar. Alternativ strdckning var Hissleholm - Sand-
by - Broby — Glimikra - Linsboda och vidare till Emmaboda enligt alternmativ I. Det
var ett stort projekt och tekniskt utarbetades det av ingenjor O Brunius, Malmd. Ef-
ter detta framkom inga med SOEJ konkurrerande forslag.
Under tiden hade kapten A Quistgaard i Vdg- och Vattenbyggnadskdren gjort ett nytt
kostnadsforslag enligt villkoren i koncessionen. Kostnaden skulle uppgd till 2.271.000
kronor. Aktieteckningen kom iglng och den 14.12.1897 samlades man p& rédhuset i Sol-
vesborg for bolagets konstituering.
Enligt koncessionen stadgades att arbetena skulle vara piborjade senast den 1 mars -
1898. Den 28.2.1898 borjade man dérfor terrasseringsarbetet vid Olofstroms Bruk.
For att sdkerstdlla byggnadsrdtten anstélldes ndgra arbetare. I nirvaro av en del
4skddare togs forsta spadtaget samt lastades och kordes forsta kérran jord av fru
" Roman, Olofstrom. Ddrefter overtog de anstdllda arbetarna.
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I den stora skdrningen norr om Gylsboda station fauns stora méngder massa att
transportera bort, varfor det lag som arbetade hiir utrustades med decauvillerdls
och tippvasgnar.

Rélslégegningen borjade i mitten av juli 1899 i Almhult och gick sedan snsbbt soder-
ut. Omedelbart efter rélsliggningen vidtog grusningen och man tog grus i en backe
ldngs stambanan i Almhult. P& grund av svérigheter bl a genom springning av tunnel
vid Barnakilla och upprepade ras i bankfyllningar blev banan ej firdig inom fast-
stdlld tid.

Vid avsyning av banan intréffade ett missode, som 1ldtt kunnat f& svlra foljder.
Besiktningsndmnden satt pd losa soffor p4 en Oppen vagn. For att bestémma tunnelns
och vigbroars hojd och bredd hade pd framre delen av vagnen placerats en plankram.
Under ging pA linjen rditade den fastna i ndgra lagt sittande telefontrddar och med
dessa intrasslade i ramen rycktes tre stolpar av i farten. En av dem f51l ned pd
vagnen, vars ena soffa splittrades och den andra sopades av vagnen. Besiktnings-—
minnen undkom utan némnviirda skador.

Ett par veckor senade, den 23 maj 1901, oppnades banan for regul jar trafik. Det
ekonomiska resultatet av jdrnvigsdriften blev betydligt sdmre &n man rdknat med
och redan 1903 géste bolaget gd i konkurs. P& exekutiv auktion inropades banan av
de gamla intressenterna for 1.400.000 kronor och man bildade omgiende Sclvesborg. -
Olofstrom — Almhults Nya Jarnvégs AB. Disponent G W Roman, Olofstrom, blev vd.

Den nya styrelsen forsdkte pd alla sitt forbattra jérnvigens ekonomi och man etab-
Jerade bl a skeppsmikleri~ och speditionsrdrelse i Bolvesborg. Hdrigenom fick
man littare att dra till sig trafik, sdrskilt som man hade sin godsstation i S0l-~
vesborg vid Sclvesborgs uthamn. Man hade ocksd siktet instdllt pd Listerlandet och
fisktransporterna drifrén. 1907 fick man koncession p4 en normalspdrig bana frén
Solvesborg over Mjdllby till Hallevik. Detta projekt fullféljdes inte eftersom
Mjéllby kommun redan engagerat sig i MB1J pd villkor att detta bolag byggde en si-
dolinje till Mjdllby. Detta skedde ocksd &r 1914.

SOEJ hade ocksi planer pd att forlénga banan till Stromsnisbruk for att fa ett
stsrre omland till hamnen i Solvesborg och ddrigenom vinna mer trafik till banan.
Inte heller detta projekt genomfordes.

Bolaget gick mot en ny kris och 1924 fick man samtliga obligationsinnehavare i bo-
laget att gi med pd att ta nya obligationer som likvid for utlottade obligationer
och forfallna réntekuponger. Detta hjdlpte emellertid endast kortfristigt och den
17 juni 1925 beslots att bolaget skulle trdda i likvidation. P4 offentlig auktion
inropades banan av huvudintressenterna f6r 600.000 kronor. Den 18 juli 1925 bilda=-
des Solvesborg - Olofstrim - {lmhults Jirnvigsaktiebolag och den 14 augusti 1925 .
godkiéndes bolagsordningen av K. M:t. Bolaget overtog driften av banan den 12 sep—
tember samma Ar och drev dems till den 1 juli 1944, d& SJ overtog banan.

TRAFIK

Under stérre delen av sin tid som enskild jérnvég hade man tre tdgpar, varvid tég-
paret pi kvillen var persontdg och de bdda Ovriga blandade tdg. Tidvis var forsta
nedgiende tdget for dagen lagt i tvA l#gen, blandat t&g M, Ti, To och Fr och per-
sontdg de andra dagarna. Persontiget hade ddrvid drygt 1% tim kortare glngtid. I
samband med anskaffandet av rdlsbussar 1940-1941 uttkades trafiken till 4 tégpar.
Detta beholls till en borjan av SJ, som emellertid lade in 2 tdgpar Solvesborg -
Olofstrom.

Banan har aldrig haft nigon genomgingstrafik av betydelse utan det har varit lokala
resor som svarat for huvudparten av de forsdlda biljetterna. Bl. a. har man haft
pendlare till Olofstrom och Solvesborg. Beroende pi att vdgndtet forst under senare
tid genomgdtt vidsentliga forbattringar, her persontrafiken, trots sténdiga nedgéngar,
#indd bA1lit sig pd en forhdllandevis hig nivd jémfort med andra likmande linjer.
Detta beror ocksd pd att konkurremande busstrafik saknas i stor utstrédckning. Redan
1961 var det tal om nedléggning och "nedléggningsmoten" holls. Man lyckades den
gingen fi &tgirderna uppskjutna bl a genom att pidvisa stt statistiken Gver forsdlda
biljetter var felaktig.Man hade inte redovisat biljetter sdlda vid Overghngsstatio-

nerna i S¢lvesborg och Almhult och inte heller forsdljningen pd tigen.
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Godstrafiken var ursprungligen baserad pd graniten frén Orkeneds kommun, samt
transporter av ved och spinkorgar.frdn de norra delarna av banan, samt produk-
ter till och fra&n Bruket i Olofstrom for den sddra delen. Graniten har nu néds-
tan helt férsvunnit och Olofstrom ligger om det mesta av sina transporter till
bil i denna manad. Under 1920-talet borjade transporter av skogsprodukter, ni-
got som fortfarande forekommer. I slutet av 1968 utléstades t ex cirka 5.000
kbm massaved frdn Lonsboda fUr transport till massaindustrier i Norge. Storsta
fraktkunden genom tiderna har Bruket i Olofstrém varit. Fram till mitten av
1950-talet kom all karosseripldt pd jarnvig frén bl a Goteborg. Nir man ddref-
ter overgick till import via Solvesborg kordes "pldttdg" frdn Solvesborg till
Olofstrom. Detta fortgick till mitten av 60-talet, d& 1agstbilarna tog over.
Fram till ungefdr samma tidpunkt monterades Volvos karosser i Olofstrom och
man korde dA speciella tdg via Kristianstad - Hédssleholm - Halmstad till Gote~
borg. Dessa tdg bestod i regel av ca 40 vagnar med 12 karosser pd varje vagn.
Nir Volvo p& allvar tog containern i bruk lade man in sdrskilda gxt till Tors-
landa via Almhult-Alvestad -~ Herrljunga.

Rullande materiel.

SOEJ hade en mycket blandad loksammansittning. De bida tanklok som anskaffades

i samband med banans byggande sdldes ndstan omgdende. Man kopte i stédller 2 gan-
la SJ maskiner. I samband med kop av 17 frdn SJ ldmnades 12 som dellikvid. Vid
den stora lokstallsbranden 1922 forstordes 22 nistan totalt, men skrotades inte
forrdan 1924.

NOHAB-loken som koptes 1900 svarade for merparten av trafiken under hela EJ-ti-
den. Alla overgick till SJ, som dock inte ommdrkte nr 3 utan skrotade maskinen
direkt. 1678 var reserverat for loket ifréga.

Det ena av NOJ-loken, nr 12, sfldes 1943 till Motala Verkstad, som sedan anvénde
loket i vixling till 1958. 1959 sdldes det till Gotthard Nilsson i Almhult for
skrotning. I Almhult borjade man fundera pd att bevara loket och med hjdlp av
Lions Club placerades loket utanfor stationen i Almhult 1962 i samband med firan-
det av 100-&rsjubileet av Sodra Stambanans ankomst till Almhult. Férgen p& loket
ir inte original utan fir nirmast betraktas som "Lions fantasy".

Som mest hade SOEJ 7 personvagnar, dirav 2 boggivagnar frdn Vagnfabriks AB, So-
dertdlje, 1900. Godsvagnarna koptes nya frén Goteborgs Mek. Verkstad och frén
Hissleholms Verkstdder. Dessutom kopte man en del tyska uthyrningsvagnar av I3-
typ. Tvd av dessa ombyggdes av SOEJ till finkor. Man hade dessutom ett par
mirkliga vagnar litt L3, treaxliga, som 1916 byggdes pd "SOAJ Verkstad™. Vagnarna,
som hade nr 386 - 389 och var avsedda for granittransporterna, fick vid SJ nr ;
10567 - 10570 1itt Sa(u). De bdda forsta vagnarna skrotades pd 50-talet, medan

de andra bAda ombyggdes av SJ och omlittererades till Oau. 10570 skrotades i mit-
ten av 50-talet medan 10569 forekommer i Str 420 Gv &énnu 1966.

Bland de sérlingar SOEJ haft kan némnas den &ngvagn man 1907 kopte fran Arlov
(2/1907). Vagnen skrotades forst 1940 men gick vél halva sin livsléngd som van-
lig personvagn pad grund av maskinhaverier.

Lokparken

1 000 C&F 1165 1899 1901 HNJ 19 1928 MaSJ
1 000-00 BP 1340 1874 1905 SJ 135 1915 SJ dellikvid

1 000-00 NH 38 1873 1915 SJ 144 1923 SOEJ 6

1 000 Munktells 25 1890 1923 NOJ 12 1943 Motala V 3 . 1959 Gotthard N.
2 000 C&F 1166 1899 1904 VCJ byggnad 1906 HRRJ 5
2 000-o0 BP 361 1863 1904 SJ 50 1924 skrot

2 o000 Munktells 26 1890 1923 NOJ 14 1939 skrot

3 000-00 NH 560 1900 1944 SJ skrot

4 000-0o0 NH 561 1900 1944 SJ 1679 K 19 1949 skrot
5 000-00 NH 562 1900 1944 SJ 1680 K 19 1946 skrot
6 000-00 NH 38 1873 1923 SOEJ 1 1935 skrot

6 000-0c0 NH 1055 1914 1938 1&HJ 18 1944 SJ 1677 112 1949 skrot

C&F = Chapman & Furneaux, BP = Beyer Peacock, NH = Nydqvist & Holm AB
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LINJEN.

Solvesborg
1,6 m 6 h var huvudort for SOEJ, som hdr hade sdte for styrelsen, lokstall och

verkstad. Personstationen skottes av och tillhorde BKB. SOEJ godsstation var
Solvesborg uthamn. 1925 hade man 11 man placerade hér.

Efter start frén Stlvesborgsstatione gdr banan i en vid bége upp pid en bank for
att passera over BKB. I samband med breddningen av BKB pd stréckan Kristianstad -
Karlshamn, anvéndes denna viadukt for omlastning av grus frén normalspir till
smalspir. Man tog grus i Holjed grusgrop och lastade i Masvagnar. 37 st vanliga
Q32 vagnar hade ombyggts till 1067 mm spiArvidd. Eftersom dessa vagnar var forsed-
da med skruvkoppel och vanliga buffertar ombyggdes tvd 1067 vagnar s8 att de i

ena #ndan fick normalspdrsanordningar medan man i andra &ndan behdll centralbuffer-
ten. En sddan vagn placerades i varje &nda av tdget. Cirka 40.000 n? grus omlasta-
des pd detta sitt. Omedelbart fore passagen av riksvidg 15 14g tidigare en banvakt-
stuga som forr svarade for bomfdllningen. Efter automatiseringen blev den over-
flodig och & samband med breédning av rv 15 for ett par 4r sedan revs stugan.

-

Ynde dr hdllplats strax fore

Hakanryd, som tidigare var trafikplats underlydande Axeltorp. Platsen forestods

av en platsvakt. Innan vi kommer till nédsta plats passeras en hdllplats som heter
R&by. Mellan Riby och ndsta trafikplats,

Barnakilla passera tdget genom Skdnes enda jérnvégstunnel. Den &r 60 meter lang

och pd norra sidan kan man lésa bygegnadsirtalet 1901. Omedelbart stoder om tunneln
finns nu en viadukt for vidg 116, vilken togs i bruk i augusti 1968. Viagen gick
tidigare pd "tunneltsket". Barnakdlla var ursprungligen station; blev sedan trafik-
plats underlydande Axeltorp station. Byggnaderna finns kvar, men sidospér och sig-"
naler togs bort 1932. Vid overtagandet flyttade SJ plattformen fram till vdgen

och satte upp "HAllplats for rd@lsbwss'"-skylt. ‘
Axeltorp var forr kombinerad post- och jérnvégsstation. P& andra sidan sjon har
Hoganisbolaget ett kaolinbrott. I borjan tillverkades eldfast tegel, men tillverk-
ningen nedlades 1914. Man byggde d& en linbana tvérs over sjon till stationen och
lastade kaolin pd vagnarna f v b Hogands m fl platser. I samband med ombyggnad av
vigen sdldes stationen for rivming och bortforsling 1967.

Ndsum. Med undantag av spdr 1 dr bangdrdsomrddet intakt.

Sibbarp dr en hdllplats Vacker utsikt over Sibbarpsdalen.
Ostafors var en trafikplats underlydande Jsémshdgsby, nu'hdllplats meé Rur". Byggna=-
derna och sidospdret revs #ven hdr vid ombyggnad av végen 1967-68.

Jamshog hette tidigare Jemshbgsby/Jémshbgsby. I samband med nedldggning av Holjebanan
1951 #ndrades namnet till enbart Jdmshog. VB1J station 14g cirka 10 minuters vig '
frén SOEJ. Fore ankomsten till Jdmshog passerar vi den tidigare omndmnda

Holjed grusgrop. Den stora betongfickan for gruslastning finns fortfarande kvar.
Olofstrom ld#r enligt uppgift vara den enda station, som &r inhégnad av ett privat
fo retag. For vixling inom stations- och fabriksomrddena finns en lokomotor litt
Z43 (kalmartyp). Denna ombesdrjer dven bandispar till Vilshult pso Vul. Sommaren
1909 blev Olofstrom knutpunkt genom att banan Sandbdck - Holje forléngdes till
Olofstrom. BAnan lades ner 1951 och linjen revs upp. SOEJ hade sin mileriverkstad
och ett mindre lokstall forlagda hit. A

Vilshult har fortfarande kvar en del godstrafik frdn bl a AB Vilshults Tréforddling
1 och fran Brod. Darlins, som har fabrik for tillverkning av vérmepannor, kylskdp m.m.
i Esseboda hpl var tidigare trafikplats underordnad :

t Gylsboda. Nu #r #dven denna station obemannad och forestds av "pladtstins". I trakten
" brytes svart granit av mycket hog kvalitet. Tidigare gick alla transporter p& jédrn-
4 : vég, men numera gir det mesta pd bil. Observera den for Gdinges "stenstationer" ka-
nE rakteristiska stenkranen. Det som idag verkar vara stationshus &r den byggnad som
ursprungligen inhyste stinsens hons och ved. I delen ndrmast banan fanns dessutom
dorrar mirkta Mén och Quinnor. Det ursprungliga huset 13g strax intill och mérken
kan fortfarande skonjas &n i dag. Ndasta station &r
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Lonsboda. Platsen var vid banans byggende ett av de storsta samhdllena. Den svarta
graniten var orsaken till stationens blomstring och 1925 utlastades hir t ex 9.000
ton svart granit for export till Tyskland. En annan mycket stor artikel var spin-
korgar, som sildes till Danmark, Tyskland, Holland och Island. Graniten var upp-
hovet till att en smalspirig bana anlades med slutstation i Lonsboda.

Duvhult har varit "torvstation". 1940 bérjade Svensk Torvforadling bryta torv i

stor skala pA Tyka Myr. Man hade ingen spirfurbindelse med SOEJ utan kbrde i tvd
skift torven ner till stationen ddr den lastades direkt i jdrnvidgsvagnar. Brytningen
pdgick till i borjan av 50-talet. En annan torvstation var

Karraboda. Forutom brannsorv tillverkades torvstrt i en fabrik, som anlades under
forsta varldskriget. Banans storsta torvstation var dock

Hokon. Hir fanns 1 torvstréfabrik och 2 brénntorvfabriker. Mest kédnda industrin

i jdrnvégssammanhang #r val VAKO TORVPULVERFABRIK, som under &ren 1915 - 1963 var
sgare till MLJ-loket LIMHAMN (Nohab 263/1888). Stationshuset i Hokdn &r inte det
ursprungliga. Sista stationen for Almhult heter

Falhult. Aven denna en ging i tiden en torvstation.

Almhult &r slutstation for linjen. SOEJ har kopt in sig med tvd spdr sdder om sta-
tionshuset. Julafton 1878 brann den ursprungliga statimen ner till grunden. Brand-
Kdren kunde inte komma fram eftersom ett tdg som stannat for brandens skull spdrra-
de vigovergingen. Redan 1879 var det nya stationshuset klart. Efter om- och till-
byggnader bl a 1921 fick stationshuset nuvarande utseende.

PA 1880-talet hade SJ planer pd att flytta huvudverkstiderna i Malmo till Almhult.
Planerna lades emellertid p& is. 1909 sktualiserade Klmhults kommun dem igen och
erbjods sig att skénka SJ 100 tunnland mark om verkstidderna, som d& berdknades sys-
selsitta 300 man, flyttades till Klmhult. N&gon flyttning blev det inte. Soder om
lokstationen borjade man 1900 bygga en brikettfabrik. Det var SJ som byggde fabriken
for brikettering av svensk stenkol. 1901 startade man och 1905 hade produktionen nétt
upp till 35.000 &rstog. Jérnviagsstyrelsen dr dock inte nojd med resultatet och borjar
fundera pd nedléggning. Det hela luser sig pd ett ovéntat sdtt. 1906 utbryter strejk
vid Hogandsbolagets gruvor och detta utloser arbetsnedliggelse i Almhult med avsked
som fo0ljd. ‘

Héggeltabanan. .

Sedan man i slutet pd 1800-talet pd allvar borjat bryta granit i Orkened borjade
transportproblemen komma upp. Det var besvirligt att frakta de tunga blocken till
Rorvik f v b Immeln och lhus. Nar dirfor SOEJ byggdes borjade dgaren till de stora
granitbrotten i Hégghult och Stora Bjorkerod att projektera en jérnvig fran brotten
ti11 Lonsboda. I april 1901 fick han koncession for linjen och 1902 blev den 17 km
14nga linjen klar. Spirviddén var troligen 785 mm, men en uppgift pdstdr 750 mm.
Forsta loket som anskaffades var ett fyrkopplat tanklok frdn Orenstein & Koppel,
1040/1902. Loket fick tidigt namnet Grisen eller Higgeltagrisen. 1915 ansdg men att
trafiken fatt sddan omfattning att loket inte réckte till. Man kipte dérfor en stor-
re maskin fran entreprenadfirman Madsen, Winkler & Werner i Kopenhamn. Loket, byggt
av Krauss 1904, levererades med spv 785 mm och inga noteringar finns om ombyggnad,
varfor 785 mm dr den mest troliga spdrvidden. Nér den nya maskinen kom foreslogs att
den skulle dopas till BJORNEN, men detta namn slog aldrig igenom utan den fick ocksé&.
heta Grisen, ibland Nya Grisen. I mitten av 1920-talet borjade man overgd till last-
bilar och banan forféll mer och mer. 1926 avstélldes gamla Grisen och den 1.1.1928
avfordes den &ngpanneinspektionens lista. Enligt uppgift upphdrde den mera regel-
bundna trafiken 1931. Besiktigat sista gingen 1933, strtks nya grisen ur listan

den 16.3.1934 och all materiel sdldes till en skrotfirma. Lastningsanordningarna och
lokstallet i Lonsboda revs samtidigt med spérrivningen. Banan léngs SOEJ &r totalt
utplénad men ute i terrdngen &r det inga svirigheter att folja banan och pd sina
stdllen ligger t o m gamla brostockar kvar. S& sent som 1968 kunde man i Ekhult,

dir banan korsage vigen Broby-Lonsboda, se ett minnesmérke dver banan. 1927 var vig-
forvaltningen tvungen att bygga en planskild korsning ‘och man byggde en viadukt dver
banan och dér kunde man skonja &rtalet 1927.

Goran Thomgsson
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Almhult—Solvesborg— Almhult.

Riljettpris: Fontaxa B, tab. 328. Tur- och returblijetter, pris
e:a 1'fz gang enkel biljett; giltighetstid hka med & Statens jirnvigar.

Bondazsblljetter, gillande fram och ater avstimplingsdagen, till pris
som for enkla biljetter forsiljas i lekaltralik.

begriinsat.

Anm.: ¢ Tigombyte i Alvesta.
d Sou- och helgdag samt dag 16re son- och helgdag,
Y Rilshuss eiler motorvagn. Platsantal och resgodsutrymme ir
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