LENNART SERDER

Redan vid forhandlingarna mellan SJ och SSK ang busstrafiken som-
maren 1975 ville Arne Larsson ta upp frAgan angadende den fortsatta
lokaltagstrafiken Malmo - Lund. Vid den tidpunkten var dock Arne
Kallsbo och Carl Ljungbeck inte alls villiga att éver huvud taget
diskutera tagen, och SJ:s uttalande att tagtrafiken skulle komma att
upphdra om nagra ar bemdttes inte alls fran SSK.

Efter valet i september 1976 blev Sten Sterning ordférande i trafik-
kommittén. Nar fragan om tagen aterigen kom upp vid ett sammantréade
med SJ, var Sten Sterning inte kategoriskt negativ till att diskutera
olika 16sningar, men han ansag att det inte var kommunernas sak att
skota tagtrafiken.

I bérjan av 1977 borjade SSK diskutera ett regionalt manadskort, och
det var da ett krav att kortet skulle gédlla pa bade bussar och tag,
eftersom de kompletterar varandra. Nar SSK framforde kravet till SJ
om regionkortets giltighet pa tag, meddelade SJ att man inte kunde ga
med pa det, eftersom tagen skulle komma att férsvinna snart.

Sommaren 1977 eftertrddde Roland Lundberg Sten Sterning som ord-
forande i trafikkommittén. Roland Lundberg var mycket entusiastisk
for ett bevarande av lokaltagen, och férhandlingarna med SJ pa lokal
niva borjade omgaende. SJ i Malmé var redan fran bérjan positiva till
att behalla lokaltagstrafiken, men upplyste SSK om att man maste képa
nya tag eftersom SJ varken ville upplata fjarrtagen for lokalresendrer
eller bekosta omfattande reparationer av de gamla lokaltagen. Om.man
daremot kunde tridffa en 6verenskommelse med SSK om den framtida
lokaltagstrafiken var man beredda att sldppa regionkortet fritt, och att
rusta upp de gamla tagen for fortsatt trafik enligt oférdandrad tidtabell
fran 1976/77 tills de nya tagen kom.

Eftersom man pa lokal niva (och dven SSK) visste att Lars Peterson
skulle sluta, hade man pa SJ i Malmg, parallellt med att de centrala
férhandlingarna mellan SJ och SSK pagick, jobbat bl a med att ta fram
kostnader och underlag for avtal. Det gjordes med utgangspunkt fran
den tidtabellsstandard som skisserats i SSK:s utredning "Periodkort pa
bussar och t&g i sydvéastra Skane", som ocksa ligger till grund for den
tidtabell som bérjar gélla fran den 9 januari 1983. Vid SJ:s berdkning av
hur manga tag som behdvdes hade man antagit att vartannat tag skulle
g4 Malmo - Lund - Eslév och vartannat Malmé - Lund - Kavlinge. Denna
berédkning fick senare revideras, d@ NSK kom med i bilden och tagen
aven skulle trafikera Landskrona och Helsingborg.

Foérhandlingarna med SJ géllde forst X1-tag, men med hansyn till de
negativa erfarenheter man haft i Stockholm av dessa tag skulle Asea
komma att gora s& manga dndringar att det istéllet blev "ett nytt tag",
dvs X10. Vid den tidpunkten berdknades priset till ca 5-6 milj kr per
tagsatt.



SSK hade raknat fram kostnaderna for olika alternativ att driva lokal-
trafiken, bAde med tag och buss, och funnit att tagalternativet inte var
avsevart dyrare dn att overga till buss. Det billigaste bussalternativet
skulle kosta 11 milj kr/ar. Vid férhandlingarna med SJ ang tagen lag
SJ:s forsta bud pa 15 milj kr, och sedan SSK prutat p4 de gemensamma
kostnaderna fick man en 6verenskommelse som innebar att SSK skulle
betala 13,25 milj kr/ar. Fér de pengarna ansag da SSK att man fatt en
béattre standard pa kollektivtrafiken d&n vad som annars skulle varit
fallet. Sedan har det ocksa visat sig att avtalet kanske var battre &n
man trodde fran bérjan, eftersom forhandlingarna egentligen géllde X1-
tag, men av dessa har det ju sedan istéllet blivit X10-tag.

De interimistiska avtal som traffats med SJ innebéar att SSK betalar en
mindre summa for upprustningen av de gamla tagen, och SJ haller en
oférdndrad tidtabellsstandard fram till 1983. I det ursprungliga inte-
rimsavtalet 1979 skulle inga fjarrtag upplatas for kortresenérer, men
redan efter ndgon manad, ndr resandet 6kat betydligt éver alla
forvantningar, fick avtalet dndras sa att korten géller dven pa de flesta
fjarrtag.

Till att borja med géllde inte SSK-kortet pa jarnvdgen Malmd - Svedala,
utan Svedala kommun gick in och subventionerade kommuninvanarnas
kop av SJ-manadsbiljetter. Pa sa sdtt fick man automatiskt kontroll
dver hur manga som akte tag respektive buss (ca halften av varje), men
systemet innebar ju en del kr&ngel och ledde darfor till att SSK-kortet
fran den 1 oktober 1979 dven géllde pa tag Malmo - Svedala.

Betrdaffande Lommabanan innebéar det interimistiska avtalet att
trafiken dar upphor sommaren 1983 om ej annat avtalas. Troligen
kommer det att bli s& att om det gar att finna en l6sning dar man kan
merutnyttja de redan inkdpta tagen far Lomma/Kavlinge ha kvar den
aktuella tagtrafiken, annars far den ersdttas med buss. Visserligen kan
Lomma och Kavlinge kommuner ténka sig att betala en del for att fa
behalla jarnvdagen, men SSK:s styrelse anser att samtliga banor inom
regionen maste utredas innan fler tag kops in, och det ar da inte sdkert
att just Lommabanan ligger forst till.

Efter ett studiebestk i Stockholm tog SSK 1979 initiativet till att
diskutera tagens inredning och fargsattning. SSK fragade SJ vilka
mdjligheter man hade att paverka s@dana saker, och fick beskedet att
man i stort sett hade fria hdnder, &ven om vissa detaljer borde
samordnas med Stockholm. Betraffande den utvandiga fargsattningen
samt farg pa golv och vdggar fanns dock inga samordningsvinster att
gora. Sofforna har samma stomme i bade Ska&ne- och Stockholmstéagen,
vilket var en forutsadttning for att SSK skulle kunna ha stoppade sdten
trots att SL-tagen far formgjutna plastsaten.

Det ar Mats Lind pa SSK som tillsammans med en konsult utformat
tagens inredning och fargsattning, med mellanvaggar i vagnarna och
hoga ryggar i sdtena etc. SL och SJ hade svart att komma dverens om
utformningen, eftersom SL tyckte att det inte skulle vara battre
utrusning i tagen dn i T-banan. Inom SSK fattade man ett politiskt
beslut i styrelsen om hur tagen skulle se ut, och sedan fick SJ ratta sig
efter det. Merkostnaden for den extra utsmyckningen beréknas till ca
90 000 kr per tag.



Att tagen blir helt rokfria &r bl a SSK:s kanlslichef Philip Modings
fortjanst. En skrivelse till SSK fran Visir bidrog ocksa till att det
beslutet fattades. Avsaknaden av toaletter hdnger samman med att SL i
Stockholm ratt oss till att inte installera nagra toaletter i tAgen p g a
problemet med vandalisering. Aven SJ avradde fran toaletter innan
témningsproblemen blivit lésta. Oppna system, som tidigare anvints,
accepteras inte langre, och SJ har borjat bygga slutna system men @nnu
inte funnit n&gon bra konstruktion. Trafikkommittén har tills vidare
féljt SJ:s och SL:s rad. Politikerna i SSK har delade meningar angaende
toaletterna. Resultatet hittills &r att tAgen som nu levereras &r
forberedda for att toaletter skall kunna installeras i efterhand om man
vill det. Troligtvis kommer detta att ske s& snart det finns bra system
att tillga.

Samrad med kommunerna har skett betrdffande trafikstandard,
stationer, kostnader etc, och samtliga inblandade parter har accepterat
l6sningen.



