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ARNE LARSSON 1982-06-18

Jag kom till Malmé som distrikschef 1974. Redan d& hade man bérjat
undersdka forutsattningarna for den framtida lokaltrafiken. De gamla
X7-vagnarna fran slutet av 40-talet, som trafikerade Malmo - Eslov,
var i daligt skick, och trafiken var inte sarskilt stark. Den l6nsam-
hetsuppfdljning som SJ gor for hela affarsbanenédtet for att kontrollera
anvandningen av statskapitalet, visade att lokaltagen i regionen var
olonsamma. SJ gjorde ocksa en modellstudie for att se vad en ny lokal-
trafik skulle kunna astadkomma, och fann da att det pa striackan Malmo
- Lund - Esldv respektive Kavlinge fanns underlag och férutsédttningar
for att man skulle kunna bedriva en hygglig trafik.

Eftersom SJ och SSK redan hade avtal ang busstrafiken var det
naturligt att SJ vid ett férhandlingstillfdlle tog upp fragan om tagen.
SSK informerades bl a om att SJ ej kunde fortsdtta att underhalla de
gamla vagnarna, och ej heller képa nya tag.

Under varen 1977 bdrjade SJ att sanera i lokaltrafiken, bl a lades
stationerna i Kallbymdlla och Arlév ner, och man ville dven ldgga ner
Stangby fr o m varen 1978. F ordonssituationen bérjade nu bli akut, och
1978 borjade man ta bort de enheter som ej gick att underhalla.

Inom SSK hade vid den hér tiden en del férédndringar skett, kanslichefen
Arne Killsbo hade eftertrdtts av Philip Moding, och Roland Lundberg
hade blivit ordférande i trafikkommittén efter ndrmast Sten Sterning
och dessférinnan Carl Ljungbeck. Nar SJ pa hosten 1977 definitivt
bestamde sig for att ga ut till kommunerna, hade SSK bérjat réra pa sig,
och var mera aktivt engagerad i frAgan om att ordna lokaltrafiken.

Varen 1978 borjade SJ och SSK diskutera pa forhandlingsbasis hur lokal-
trafiken med tag skulle ordnas. Aven Landskrona, Svalév och Esldvs
kommuner hade nu bdrjat agera och bl a skrivit till kommunikations-
ministern. Esldv ville vara med i férhandlingarna pa SSK-sidan, och ville
- liksom SSK - sla vakt om stationen i Stangby. Roland Lundberg skrev
till kommunikationsministern och fick pengar fér underhall av de gamla
X7-vagnarna tills de nya tdgen kommer, och Stangby fick vara kvar i
avvaktan p& pagaende utredning.

Férhandlingarna mellan SJ (Lars Peterson och Bengt Furbéck) och SSK +
Eslév ledde i september 1978 till en trafikeringséverenskommelse med
avtal om inkép av nya tag, samt ett interimsavtal att gélla under
mellantiden. Det var bl a SSK:s planer pa ett periodkort och Gnskemalet
att det aven skulle gélla pa tag, som skyndade pa forhandlingarna.
Kortet borjade gélla den 1 januari 1979, och SJ hade inte klarat en
okning av resandefrekvensen mellan Malmé - Eslév/Kéavlinge med X7-
tagen utan underhall.

Sedan kortet inférdes har det skett en kraftig 6kning av trafiken bade
pa tag och buss. I det nya bussavtalet gédllande fr o m 1 jan 1979 hade
parterna rdaknat med att man skulle behGva 70 bussar, men det blev
istallet 90, och man fick lana gamla bussar fran ML etc. X7-vagnarna
har gatt férvanansvart bra trots att de ar starkt nedslitna.
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SJ anség att det inte fanns underlag for fortsatt tagtrafik Kavlinge -
Landskrona, men Landskronapolitikerna var envisa och ville fa fram ett
avtal. Aven Helsingborgst&gen var olénsamma, och s& smaningom kom
NSK in i bilden. Hosten 1979 forhandlade SJ och NSK och fick ett avtal
i december, men dessférinnan hade SSK och NSK pratat med varandra
och kommit fram till att det var nédvandigt att integrera avtalen. NSK
skulle bestélla 3 tagsétt, och eftersom trafiken inom SSK dkat betydligt
bestillde SSK ytterligare ett (det 6:e).

Stora delar av NSK 1a4g dock utanfor den berdrda delen. Lagen 1978 om
huvudmannaskap for lokal och regional trafik blev anledningen till att
NSK-blocket spracktes, och de kommuner som 1&g i L-1an klev av NSK-
avtalet.

Betraffande omfattningen av avtalen s& innebar SSK-avtalet bl a att
Lommabanan kommer att vara kvar fram till sommaren 1983. Hur det
blir darefter avgors av ev nya éverenskommelser, men det ar indirekt
uttalat att man kommer att ta bort Lommabanan. Jarnvagen Eslév -
Teckomatorp och Landskrona - Billeberga lades ner véren 1982.

Vid starten for periodkortet inom SSK-omradet géllde det enbart i X7-
och X9-vagnarna, men eftersom resandefrekvensen dkade s& markant
riackte kapaciteten inte till, och redan 1 februari fick kortet gélla pa
vissa fjarrtag. Sedan har giltigheten utdkats ytterligare, och idag géller
kortet pa ndstan alla forbindelser utom en en del expresstag. Svedala
var med i diskussionerna om periodkort redan fran bérjan, men SSK-
kortet gidllde inte pa jarnvdagen Malmo - Svedala forrédn i oktober 1979.
SJ ansag att det inte fanns tillrdacklig kapacitet i tdgen, men Svedala
kommun ville att kommuninvanarna skulle fa aka téag till kortpris, och
gick darfor in och subventionerade SJ-méanadsbiljetter.

Nar 6verenskommelserna om den fortsatta trafiken val var klara vidtog
en hel del investeringsplanerande. X1-t&g var den typ av fordon man
forst raknade med att anvédnda, och 5 s@dana tagsatt bestédlldes. Ut-
vecklingsarbetet av fordonen tog lang tid, och ledde ju dessutom till att
det av X1 blev X10. Betrdaffande upphandlingen av tagen var i praktiken
Asea det enda féretaget inom landet som hade kapacitet for tillverk-
ningen. Sysselsdttningssynpunkter spelade givetvis en roll vid valet av
leverantor, och det faktum att Aseas slutmonteringshall ligger i Hel-
singborg var gynnsamt fér underleverantérer inom regionen. Aven
Kockums diskuterades ett tag som tédnkbar tillverkare, men Aseas
forutsattningar tycktes vara battre med egna verkstader etc.

Ursprungligen var det meningen att tagen skulle finansieras via SJ,
vilket innebér att avtalspartnern betalar annuiteter i 25 ar. Sa &r ocksa
fallet betraffande de 9 forst bestdllda tagsdatten, men som en féljd av
lagen 1982 om nya riktlinjer fér SJ vid forhandlingar med lanshuvudman
bestdmde sig SSK och NSK for att sjadlva finansiera de 5 sista tagen. For
SJ har det i princip ingen betydelse vilken finansieringsform lanshuvud-
mannen viljer. SJ kan inte éronmérka sina kostnader och ca 1/3 av dem
ar ospecificerbara, s k ""gemensamma kostnader", vilket kan vara svart
att acceptera for en forhandlande part.

Avslutningsvis: TAgen som nu levereras fas till ett formanligt pris
betingat pa en stor serie som SJ best&llt (14 tagsatt till Skane och 25
till Stockholm. En enskild kommun skulle troligen vara i ett sdmre
forhandlingslage.
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