LENNART AMEEN:

GATUMONSTRET T STADSKARNOR AV
MEDELTIDA URSPRUNG

1. INLEDNING

De starka kontrasterna mellan de oregelbundna kvartersbildningarna
i medeltida stadspartier och de jimnstora kvartersfyrkanterna i den
under nya tiden efterféljande reniissansplaneringen ir i och for sig
ganska litta att observera. Nagot siikert dateringsinstrument for en
stadsdels alder dr emellertid inte utseendet hos det nuvarande gatu-
monstret. Ett forekommande fall ar nimligen, att ett medeltida stads-
parti nigon ging under 16-, 17- eller 1800-talet rakat ut for en sa
omfattande férstorelse, att man fatt mojlighet att helt nyplanera gatu-
systemet i striing rutniitsreniissans. Inte minst i Sverige med den hiir
allméint féorekommande eldfiingda triibebyggelsen var det vanligt, for
att inte siiga regel, att medeltidsstiiderna helt 6msade karaktir och nu
uppvisar precis samma rutnitsplan som sina yngre kollegor fran 1600-
talet och framat. I hég grad undantagna fran denna regel dr emellertid
de sydsvenska, f.d. danska medeltidsstiider, som sedan gammalt varit
bebyggda med stenhus, och diirfor sillan blivit si totalt nedbrinda att
det ursprungliga gatumonstret kunnat slopas och ersiittas med nagot
modernare.

Den lagbundenhet vi med ovanstiende framstiillning natt fram till,
kan generaliserat uttryckas sia: »De medeltida stadspartier, som sedan
gammalt varit bebyggda i sten, har vanligtvis genom successiv sanering
mist de flesta av sina medeltida hus, men det medeltida gatuniitet kvar-
ligger ganska intakt>. Sisom en f6ljd av detta vore det rimligt att i
Sydsverige viinta sig distinkta griinslinjer mellan medeltida stadsplane-
avsnitt och senare utvidgningar i geometriskt regelbunden reniissans.
En snabb blick pa de aktuella stiidernas kartor visar emellertid genast,
att tydliga och littfoljda griinslinjer av antytt slag ir ganska sillsynta.
Det ér om orsakerna hiirtill foreliggande uppsats skall handla.
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2. DEN FORINDUSTRIELLA STADENS BEBYGGELSEGRANS

Till den europeiska medeltidsstadens karakteristika horde att den
var omgiven av en forsvarslinje. I sin villutvecklade form bestod for-
svarslinjen av slit ringmur eller vallgrav, ibland av badadera. Minga
ginger fick man inskrinka sig till en enklare jordvall, eventuellt kront
med tripalissad. PA 1600-talet blev dylika anordningar definitivt otill-
rickliga ur forsvarssynpunkt, och om inte medeltidsstiderna forsigs
med ett zig-zag-format forsvarssystem av rendssanstyp (d.v.s. en vall-
grav 16pande mellan och utanfor framskjutna bastioner) kunde stiderna
betraktas sasom obefiista. For manga av de svenska och danska medel-
tidsstiiderna utbyggdes aldrig nagot siadant zig-zag-system, men om de
gamla stadsvallarna var i nigotsanir helt skick, kunde de omedelbart
fA en ny anvindning. Enligt 1622 ars forordning om upptagande av
stadstull krivdes nimligen fér de svenska stiderna att titbebyggelsen
skulle vara omgiven med ett staket, och &n om de gamla vallarna var
militirt omoderna kunde de litt istindséttas sasom siddana tullstaket.
Efter Roskildefreden 1658 inférde Karl X Gustav samma tullbestimmel-
ser ocksa i de fran Danmark erdvrade sydsvenska provinserna. Stads-
tullen slopades inte forrin 1810, och eftersom stiidernas invdnaretal
okade mycket ldngsamt under den forindustriella tiden, utgjorde de
en gang uppforda staketen en barriir, som ogirna vidgades och utan-
for vilken ingen titbebyggelse var tillaten.

3. VAL AV STADER OCH KARTERINGSMETOD

Vi atervinder till den i slutet av forsta avsnittet uppstillda problem-
stillningen: »Varfor ir det si ont om skarpa grinslinjer mellan medel-
tida gatumonster och gatumonster av reniissanstyp». Fragan har till-
spetsats genom de i andra avsnittet beskrivna omstéindigheterna, ty om
den medeltida forsvarsvallen konserverades sasom bebyggelsebegrin-
sande tullmur finda fram pa 1800-talet, borde det idag kunna sparas
en mycket skarp stadsplanegrins just utmed vallarnas strickningar.
Saken skall konkret studeras med hjilp av kartfigurerna 1, 2 och 3
over Ystad, Lund och Visby. I dessa stider ir det litt att dnnu folja
vallarnas strickning och for jimférelsens skull dr alla tre figurerna
konstruerade pi samma sitt. Som ram pa resp. kartbilder loper en
taggad kraftig linje, som markerar den medeltida vallens eller murens
liige. Tva av stiiderna ligger vid kust, och den ursprungliga kustlinjens
striickning framgér liksom den nuvarande kustlinjen. Mellanliggande
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partier utgores av sentida utfyllnader i vattnet och dr utmiirkta med ett
gratt raster. Nuvarande gatuniit i stadsomridet innanfoér medeltids-
vallarna ir utritat men differentierat sa att vissa gatustrickningar ritats
oppna medan andra dr helsvarta. Bist vore att med 6ppen markering
visa blott de gator som fanns redan under medeltiden och lita alla
direfter tillkomna gatuavsnitt bli svarta. Nu ar ett sidant forfarings-
siatt uteslutet, eftersom det inte fran medeltiden finns bevarat nagra
stadskartor med tillforlitligt utritat gatunit. De tidigast tinkbara kar-
torna ir de av Johannes Mejer upprittade stadsplanerna over ett stort
antal danska stider och avseende tiden 1655—58 (NORLUND 1942). Bade
Ystad och Lund finns med i denna kartserie. Mejers kartor innehaller
emellertid en egendomlig blandning av felaktiga och riktiga element.
Alla kvarter ar oigenkénnligt idealiserade till fyrkantsform samtidigt
som man kan konstatera att kvarterens antal och allmidnna lokalisering
inom stadsomradet tycks stimma ganska vil med senare mera exakta
kartor. Sasom utgangspunkt for datering av nuvarande gatustrick-
ningar forefaller dock de mejerska skisserna alltfor osiikra, och istillet
har som grund lagts kartor av 1688,! 17532 och 1807 ? for resp. Lund,
Ystad och Visby.

4. YSTAD

Vad vi alltsa kan urskilja betrdffande Ystads gatunit i fig. 1 ar dels
de gator som fanns ar 1753, och dels de gatustrickningar som till-
kommit déarefter. Man ser genast att de nytillkomna gatorna har en
ganska bestimd lokalisering till sammanhéingande partier nira medel-
tidsstadens periferi. Detta betyder helt enkelt, att avsevirda arealer
inom det medeltida Ystads vallar var obebyggda ar 1753. De obebyggda
partierna var av tva slag; det var dels de strandnéra ytorna, dir man
helt enkelt var ridd for att bo alltfér titt invid den dnnu hamnlosa
och oskyddade kusten; det var dels ocksa ytorna upp mot vallen i nord-
0st och nordvist. Hir hade man »tridgardar, akerhagar och kaltappor»
eller mera modernt uttryckt: gronsaksodlingar. Det sagda ir nog for
att man skall ana svaret pa den ett par ganger upprepade fragestill-
ningen om varfor inte medeltidsvallarnas strickningar idag konsekvent
motsvaras av grinsen mellan medeltida gatumonster och renéssans-

! Naehring, Olof, och Schoningh, Anders: Geometrisk carta och forriitningh af
Lundhe stadh ar 1688.

2 Weduwar, B.: Ystads charta uppriittad &hr 1753.

3 Gerss, I. W.: Karta over Visby 1807.
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Fig. 1. Ystad. Fig. 2. Lund.

Fig. 1. Den medeltida vallens liige iir utmiirkt och innanfér densamma ses det nu-
varande gatuniitet differentierat i dppna gatustriickningar (tillkomna foére
1753) och helsvarta gatustriickningar (tillkomna efter 1753). Fran havet efter
1753 vunna utfyllnadsarealer har utan redovisning av gatuniit markerats med
gratt raster. — Skala 1 :20.000.

Fig. 2. Nuvarande gatuniit i omradet innanfér den medeltida vallen har pd mot-
svarande siitt som i Fig. 1 differentierats i gator tillkomna fére 1688 och i
gator med ‘senare tillkomstdatum. — Skala 1 :20.000.

kvarter. Staden inom vallarna var inte helt bebyggd under medeltiden
och darfor har den sentida utvidgningen med renéssanskvarter och
regelbundet kvadratiskt torg kunnat boérja langt innanfor vallarna.
Resultatet blir, som synes i fig. 1, att medeltidsgatorna dvergér i raka
renissansgator utmed en nyckfull och ganska svirfunnen grins. Nu
aterstar naturligtvis den kinsliga fragan ifall man verkligen kan lata
forhallandena 1753 avspegla det medeltida utseendet hos Ystads gatu-
niit. Svar kan delvis ges med hjilp av de studier S.-E. GORANSSON (1956)
gjort over Ystads stadsplaneutveckling. GORANSSON har forsokt tolka
den mejerska ystadskartan fran 1650-talet, och han kommer fram till
att endast omkring fem 2 sex helt korta gatuavsnitt tycks ha tillkommit
mellan 1650-talet och 1753. Hur mycket av detta, som fanns redan
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Fig. 3. Visby.

Fig. 4. Simrishamn.
Fig. 3. Stadens nuvarande gatunit innanfor ringmuren ar differentierat i gatustriick-
ningar tillkomna fore eller efter ar 1807. Fran havet vunna arealer har
markerats med gratt raster. — Skala 1 : 20.000.

Bade en rekonstruktion av den medeltida vallens liige och det en storre yta
inneslutande tullstaketets lige har utritats med taggad linje. Innanfér tull-
staketet har stadens nuvarande gatuniit differentierats i gator tillkomna fore
eller efter 1750. Efter detta ar tillkomna utfyllningar i havet ir ganska obe-
tydliga men finns utmérkta med gratt raster. — Skala 1 :20.000.

Fig. 4.

under verklig medeltid, lir vi aldrig kunna fa veta annat &n eventuellt
pa arkeologisk vig, men allt tyder pa att 1753 ars karta uppvisar myc-
ket fa utokningar i gatuniitet jamfort med medeltiden.

5. LUND

Fig. 2 visar den lundensiska motsvarigheten till fig. 1. D4 Lund inte
ar kuststad, kan dér inte finnas nagon utfylld mark att ta hinsyn till,
men annars ir grundelementen desamma i bégge figurerna. Precis som
i Ystad finner man, att stadsomradet innanfér den medeltida vallen
har innehéllit stora obebyggda arealer dnda fram till industrialismens
tid. Sarskilt markant dr detta i Lunds sédra delar, diar det ritlinjiga
nitet av renidssansgator dnnu inte har hundra ar pa nacken, och dir
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tages av sadant som bridgardar och vidstrickta, halvt forfallna triad-
gardar. Man lockas av detta till antagandet att den utnyttjandegrad,
som en ging anslagits under medeltiden, ir mycket svar att komma
ifran. Den gamla strukturen dr armerad genom svaroverstigliga fgo-
granser, och det blir littare att uppfora nya hus pa enstaka tomter,
som sedan manga sekler varit arronderade {6r bebyggelse och burit hus,
in att astadkomma modern tiithebyggelse pA mark som aldrig nigonsin
haft annat &n halvurban karaktir.*

6. VISBY

Med fig. 3 ustrickes jimforelserna till Visby. Aven diir saknas be-
varad medeltidskarta. Den dldsta kiinda kartan ar fran 1646, men da
det tycks vara ytterst sma skillnader i gatunitet hos den kartan och
Gerss’ karta fran 1807, har den senare anviints pa grund av sin exaktare
karaktiir. Ingen av dessa bada kartor ger riktig riittvisa at det verkligt
medeltida gatuniitets utstriickning i staden. DE GEER (1928) har be-
riknat, att blott 27 av de 75 hektar som ryms innanfor ringmuren var
stadsbebyggda under den medeltida storhetstiden. Han avskir den nu-
varande bebyggelsen pa oversta stadsterrassen sasom en senare utvidg-
ning, och det innebér att hela det sydliga gatusystemet pa 1807 Ars
karta (med bl.a. nuvarande huvudaffirsstriket Adelsgatan) skulle vara
av sekundir karaktir. Trots detta utgar vi alltsa i fig. 3 fran 1807 ars
karta och far &nda fram stora omriden med helsvarta gator. Figurens
lilla skala forsvarar kanske iakttagelserna, men det idr dnda mojligt
att se hur de svarta gatuelementen har ritlinjig karaktir och formerar
ritvinkliga kvarter, diar det finns plats hirfor.

Precis som i Ystad och i Lund finner vi alltsd att Visbys medeltida
vall omringat mycket mer {in den medeltida stadsbebyggelsen och givit
plats a4t omfattande intramural odlingsverksamhet. Till skillnad fran
fastlandets mera spatiost arronderade stadskirnor kunde emellertid det
centrala Visby aldrig rymma ekonomibyggnader fér borgarnas jord-
bruksverksamhet. Dessa ekonomibyggnader var i stéllet utspridda over
den intramurala odlingsmarken (KJELLBERG 1924, sid. XXIII). Hari
ligger forklaringen till att kvarteren kan vara sia exceptionellt mycket
mindre i det centrala Visby én i Ystad och Lund. En ytterligare konse-
kvens dr att man inte nigonstides i det centrala Visby sisom i Lund

* Forfattaren har i annat sammanhang niirmare behandlat det stora exploaterings-
motstindet hos halvurbana eller pagano-urbana stadspartier (se AMEEN 1964, sid. 78
och 134).
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kan hitta kompletterande gatustumpar tillkomna efter 1807. Diremot
féorekommer detta i de fran borjan ganska stora kvarteren pa Omse
sidor om den postmedeltida Adelsgatan. Det sydvistra hornet av fig. 3
upptages helt av nyare gator, men hér giller inte att gatusystemet ut-
brett sig uteslutande 6ver férut obebyggd mark. Ytan ifraga har niam-
ligen varit upptagen av det medeltida Visborgs slott, som dock genom
springningar raserades redan pa 1600-talet. Det dréjde sedan néra tva-
hundra ar, innan ett gatusystem utvecklades pa platsen.

De for varje stad unika dragen &r ofta dominerande och hotar stin-
digt att bortskymma de generella forhdllanden man vill pavisa. For-
soket att pa likartat sétt i fig. 1 och fig. 3 avskilja de ytor, som utgor
sentida landvinningar fran havet, har salunda visat sig svart, dirfor
att Ystads vall aldrig omslutit staden pa sjosidan medan Visbys har
gjort det. I fig. 3 har all mark mellan medeltidsmuren och nuvarande
kustlinje markerats med gratt raster trots att det redan under medel-
tiden maste ha funnits nigon form av primitiv hamn utanfér muren.
Denna hamn har sedan flyttats flera ganger, och det framgar tydligt
av tillgangliga kartor att de successiva landvinningarna utanfér muren
forst mycket sent fatt permanent karaktir och riktig bebyggelse.

En fraga, som inte alls besvaras med fig. 1—3, 4r i vad méan det
existerat medeltida gatustrickningar, som nu ir definitivt forsvunna.
Det finns emellertid méanga tecken pa att dylika forsvinnanden dgt rum.
Paradoxalt nog tycks det vara sa, att dir medeltidsgatorna nu ligger
kvar som téitast och kvarteren dr som minst har de flesta gatuigenligg-
ningarna dgt rum. Inom Lunds stora kvarter kan endast nagra enstaka
gatuférsvinnanden pavisas (WEIBULL 1919) medan atskilliga maste ha
agt rum i Ystad. Mejers ystadskarta anger niamligen flera av de nu
hela kvarteren sasom delade i tva, samtidigt som det i 1600-talshand-
lingar namnges griander eller »streder» som aldrig kunnat identifieras
(GORANSSON 1956). Gar vi sa till Visbys mycket sma centrumkvarter,
visar det sig att 1807 ars karta diir inneh&ller niistan 50 %o fler tvir-
griander mellan de kustparallella lingsgatorna dn vad som nu existerar.
Béade ystads- och visbyforhallandena tyder pa att det framforallt ar
en alldeles speciell typ av medeltidsgator som har forsvunnit, det ér
en del av de mycket titt liggande »vattugrinderna» lopande korta
strickor vinkelritt frin nagon av huvudgatorna ner mot kusten. (Ett
ovanligt intakt system av sidana vattugriinder finns mellan Osterling-
gatan och Skeppsbron i Stockholm). (AMEEN 1961.)

Det inledningsvis framforda pastaendet att »de medeltida stadspar-
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tier, som sedan gammalt varit bebyggda i sten, har det medeltida gatu-
niitet kvarliggande ganska intakt», kriiver tydligen atskilliga inskrink-
ningar. Vi har klart sett, att man inte far rikna med att det medeltida
gatuniitet ndgonsin har strickt sig 6ver hela den yta, som finns innanfor
eventuellt innu bevarade medeltidsvallar. Bade odlingsytor och sentida
strandutfyllnader miste undantagas. Vidare édr det vanligt, att medeltida
smigrinder igenlagts samtidigt som enstaka kvartersgenombrott med
raka reniissansgator kan ha gjorts hiar och dér. Dirtill kommer ett
viktigt dinnu ej berort forhallande, och det ér, att manga av de krokiga
gator, som kanske fanns utlagda redan under medeltiden, men da annu
inte var kantade med hus, fére bebyggandet kunnat ritas ut avsevirt.
Detta har vil aldrig kunnat leda till nagra langa sammanhingande rak-
linjer men gor inda att manga gatuavsnitt, som visserligen betriffande
lokaliseringen inom stadsplanen maste sigas vara av medeltida ur-
sprung, inda dr mycket yngre till sin nuvarande karaktir. Dessa ut-
ritade medeltidsgator féorekommer givetvis mest i utkanterna av de
medeltida stadsavsnitten och de dterfinnes nu ofta i en 6vergingszon
till nyare renissanskvarter. Detta bidrar till svirigheterna att exakt
markera grinsen mellan medeltid och renéssans i stadsplanen.

7. SIMRISHAMN

Ystad, Lund och Visby har alla tre det draget gemensamt att deras
medeltida begrinsningslinjer kvarstatt med sadan pregnans att 1600-
talets tullstaket med stor sjilvklarhet lokaliserats till just dessa be-
grinsningslinjer. Simrishamn far med fig. 4 exemplifiera en annan
minst lika vanlig utvecklingsvig for medeltidsstad. Dar ar det friga
om en stad, vars medeltida vall och begrinsningslinje antingen varit
for trangt dragen eller saknat tillricklig pregnans for att bli bérare av
tullstaket. Detta har di vanligen lokaliserats i en vidare cirkel én
den gamla vallen. I avsaknad av medeltidskarta har ANDREN (1942)
med utgingspunkt frin den mejerska 1650-talskartan gjort en rekon-
struktion av liget for Simrishamns medeltidsvall, och den ses overford
till fig. 4 sdsom en inre taggad linje. Den yttre taggade linjen i samma
figur motsvarar »Stakettets» strickning pa Ljunggrens simrishamns-
karta av ar 1854 (LJUNGGREN 1862). Vid tiden for Ljunggrens kartering
var staketet inte liingre i bruk, men vi far via hans arbete veta var
staketet miste ha legat pA Gabriel Norstroms » Geometrisk Charta 6fwer
Cimbrishamns Stad» av ar 1750. Norstroms karta innehaller ingen sér-
skild markering for staketet men verkar att vara mycket exakt be-
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triffande gatuniitet och har dirfor lagts till grund for differentieringen
i fig. 4 mellan gamla (6ppna) gator och senare tillkomna (svarta) gator
inom tullomradet. I fig. 4 kan vi genast gora samma iakttagelse som i
de tre foregaende figurerna, nimligen att det sent (hir alltsa efter ar
1750) tillkommit ritlinjiga gatustrickningar inom det medeltida stads-
partiets yttre delar. Fixeras sedan i samma figur omradet mellan den
medeltida vallen och stadsstaketet (alltsa ytan mellan de tva taggade
linjerna) finner vi t.ex. i soder ett helt system av helsvarta gator. Detta
avspeglar det betydelsefulla forhallandet att fdven i stider, dir staketet
inte bundits till medeltida vallar utan lokaliserats fritt, hade man sett
till att fa med ganska stora gronsaksomraden innanfor begrinsnings-
linjen. — I nordviistra delen av fig. 4 forekommer det 6ppet markerade
gator i zonen mellan de taggade linjerna. Det ar alltsa fraga om gator,
som fanns dir 1750 men maste vara tillkomna efter medeltidens slut.
And4 har detta gatusystem en ganska tydligt medeltida priigel med ore-
gelbundna kvarter och krokiga strickningar. Har far vi acceptera for-
hallandet att renéissansens ritlinjiga och ritvinkliga stadsplanemonster
slog igenom ganska langsamt i manga avligsna landsortsstider och att
det pa sina hall vixte fram »nya medeltidsgator» finda in pa 1700-talet.
Som kontrast mot dessa »falska medeltidsgator» kan vi i samma fig. 4
observera den nutida Jirnvigsgatan, som spikrakt leder fran torgets
sydsida at sydost och slutar mot jiarnvigens stationsbyggnad som fond.
Detta maste pa platsen uppfattas saisom en renissansskapelse, och énda
ar av allt att doma den del av Jiarnvigsgatan som ligger niirmast torget
en medeltidsstricka, vilken dock kunnat breddas och hyfsas till rit-
linjighet. Lat oss kalla detta »falsk renidssansgata».

8. SLUTORD

Det sagda ma sammantaget vara nog for att man skall inse, hur
sillsynt det egentligen ar att i det svenska stadslandskapet finna partier,
diar gatunitet samtidigt har bade medeltida anor och en ofdrstord
medeltida oregelbundenhet. Att dessutom finna de medeltida husen kvar
ir praktiskt taget omojligt. Bortsett fran husen bor det dock vara av
stort kulturhistoriskt intresse att inventera och bevara de fa verkligt
genuint medeltida gatustrickningar som finns kvar. 1 de fall gatu-
breddning blir ett trafikens nédvandiga krav, bor man atminstone for-
soka halla den ena gatusidan i oférindrat lige och dirmed undga den
smygutritning som ganska manga av vara medeltidsgator utsatts for.
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I de mycket titthebyggda kvarteren har dock oftast den hittills vanliga
punktsaneringen varit oformogen att indra gatulinjerna, men med den
nu allt vanligare kvarterssaneringen gives obegrinsade mojligheter att
utplana varje stadsplanemonster som inte medvetet skyddas.
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SUMMARY

Street pattern in the present cores of medieval towns in Sweden

By LENNART AMEEN

The aim of this paper is to explain why considerable parts of the
streel pattern in the present cores of medieval towns have a nonmedie-
val character inside the walls. As wood was the common building
material in Sweden recurring total fires smothed the way for radical
replannings which introduced the rigid grid plan of the Renaissance
type. This is the common case among towns in Northern and Middle
Sweden. Only the towns in the southern part of the country were built
in stone according to German-Baltic custom and most of these still
keep their medieval street plans in the center. Three of these towns
have been examined. Ystad and Lund are situated in Skane, Visby is
the only town on the island of Gotland. Visby still retains its encircling
wall from medieval time, while Ystad and Lund only have »wall streets»
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indicating the site of the medieval walls. The sites of the walls are
shown by jagged lines on the maps and all now exisling streets within
the walls are drawn. The streets have been differentiated into two cate-
gories: 1) old streets (shown open) and 2) new streets (filled black).
We have no authentic maps left from medieval time and therefore
the study has started from a map of the year 1753 for Ystad, a map
from 1688 for Lund and from 1807 for Visby. Old streets are those
which can be found on these maps and still exist, while new streets
are those which cannot be found on them. It is evident that the new
streets have a tendency to follow straight lines and to be parts of
grid plans. In the southwestern corner of Visby (fig. 3) we find new
streets which are located on the site of a medieval castle which was
demolished in the 17th century. The remaining systems of new streets
on the three maps are all located in areas never built up before indus-
trial time. This means that the medieval walls encircled a territory
which for a long time was only partly used for houses and streets while
wide areas on the outskirts were used for the cultivation of vegetables
and spices.

Some of the open streets on the maps (=old streets) probably have
been laid out in medieval time through agricultural areas. Not until
in the 17th, 18th or 19th century these streets have been bordered by
houses and therefore it has been possible to straighten their crooked-
ness according to renaissance ideal before building up the blocks. —
It is true that the medieval street pattern in the core areas with brick-
buildings has had a remarkable power of resistance but it is also evident
that the genuine medieval street pattern often covers a much smaller
area than that which once has been encircled by the medieval wall.



