LENNART AMEEN:

STADSPLANETYPER

Ordet stadsplan &ar inte helt entydigt till sin innebérd. Det anvindes
dels som juridisk beteckning pa den projekteringsplan man numer
alltid uppréttar over ett stadsomrade fore dess bebyggande eller om-
byggande men ir ocksa gingse benimning pa det i verkligheten be-
fintliga gatumonstret i en stad. Man kan saledes siiga: »Visby centrum
uppvisar en mycket oregelbunden stadsplan» utan att darfor en enda
av gatorna behover ha varit planerad innan den kom till. Det ar
stadsplanen i denna senare bemirkelse man i forsta hand har anled-
ning att intressera sig for ur geografisk synpunkt. Riktigt begriplig
blir emellertid denna den fungerande stadsplanen ofta inte forrin man
ocksa fatt jamfora den med de projekteringsplaner, som legat bakom,
men som manga ganger kommit till utférande blott i sma brottstycken.

Niar man f6ljer stadsplanekonstens utveckling fram genom historien,
ar det slaende hur dominerande ett enda element éir: den rita linjen.
Forst under 1900-talet har vi mera allvarligt avligsnat oss fran detta
ideal, och kanske kan saken ses pa det viset, att méiinniskorna tidigare
hade sa sma mdojligheter att omdana naturen, att de girna manifeste-
rade sin begrinsade dadkraft genom att bygga enligt den geometri
som naturen saknar, nimligen den réita linjens. Med de tekniska resur-
ser vi nu besitter har detta forlorat sin tjusning och vi ansluter hellre
gator och kvartersbegriansningar till topografins vindlande hojdkurvor.

Redan i den egyptiska pyramidbyggarstaden Kahun fanns ca 2700
f.Kr. en regelbunden stadsplan med raka gator mellan fyrkantiga kvar-
ter, och inom den kinesiska kulturen kinner man iven dylika stider

P& grund av begrinsat utrymme har endast ett ringa antal kartexempel kunnat

medtagas. I gengiild iir en asterisk utsatt efter ett antal av de i texten forekom-

mande stadsnamnen och med den hinvisas till motsvarande artikel i Svensk

Uppslagsbok (andra upplagan), dar den till artikeln horande kartan kan studeras. —
Hir visade kartfigurer édr alla i skala 1 :20 000.
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of the town furthest south is a
later Roman enlargement of the
town.

fran 500-talet f.Kr. (t.ex. Kyfu, som ocksd omgavs av en fyrkantig ring-
mur). Givetvis var det under dessa tidiga epoker mera undantagsvis
som man verkligen lyckades astadkomma hela stiider med regelbunden
plan och ofta fick man néja sig med att anligga nigon enstaka huvud-
gata ritlinjigt.

Antikens éldre grekiska stider var helt oregelbundna, langsamt upp-
byggda som de var, men i och med persernas totalférstéring pa 400-
talet f.Kr. av den joniska huvudstaden Miletos pA Mindre Asiens viist-
kust gavs det ett lampligt tillfille att frin grunden Ateruppbygga nagot
alldeles nytt. Resultatet blev den norra halvan av planen i fig. 1, d.v.s.
ett stringt genomférande av en schackbriidesplan. Om in inte den
ursprunglige konstruktéren har den samtida Hippodamos av Miletos
satts i samband med detta arbete. Han konstruerade i varje fall lik-
nande l6sningar fér Athens nya hamnstad Pireus m.fl. grekiska stider,
och eftersom man linge trott att detta innebar schackbridesplanens
fodelse, talas det om hippodamoskt gatuschema, d& man avser en
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string rutplan. Sin mest omfattande tillimpning fick denna stads-
byggnadskonst i det hellenistiska Alexandria (med ca 300 000 inv. ar 0).

Under den romerska antiken framvixte ett stadsplaneideal ur de
fyrkantiga symmetriskt anordnade hirliagren (castra). Dessa liger i
frimmande ockuperade linder permanentades och utvidgades till kolo-
nialstider, vars planer mycket liknade de grekiska. Ett sirdrag blev
dock att den regelbundna rutplanen ofta férsags med tva mot varandra
vinkelrita huvudgator, den 6st-—viistliga decumanus och den nord—
sydliga cardo. Dessa gator gavs stérre bredd och férband normalt sta-
dens fyra infartsportar med varandra. Invid huvudgatornas korsnings-
punkt anlades ett fyrkantigt torg (forum). Detta holls avstingt for
kortrafik, ty forutom som ceremoni- och handelsplats fungerade det
som rekreationsplats och »park». Parker i nutida mening ir ett mycket
sent stadsplaneelement och forekom inte alls i antikens stider. Sodra
delen av Miletos (fig. 1) utgor en romersk tillbyggnad av den grekiska
staden, men eftersom torgplats redan fanns i den ildre stadsdelen, ut-
vecklades intet sérskilt forum. I Nordafrika byggde romarna ett hund-
ratal stiider, och eftersom dessa i regel pa ett tidigt stadium gick hastiga
Odeliggelser till motes, kan man dir via arkeologiska utgrivningar
ganska vil studera romersk stadsbyggnad. Mest kind ir kanske ruin-
staden Timgad i Algeriet. Inom Italien finns f4 spar bevarade, de biista
ir i Pompeii (hastigt konserverad genom Vesuvius’ utbrott 79 e.Kr.),
i Turins centrum (Augusta Taurinorum) och i den lilla stagnerade sta-
den Aosta strax under Stora S:t Bernhardspasset.

Under »The Dark Age» mellan den romerska kulturens utdéende och
medeltidens atervunna stadsintresse omkring ar 1000 forde stiaderna,
i den man de bestod, en tynande tillvaro och ignades féga omsorg.
Sedan var det inte sa litt att taga vid just dir man slutat, och ett drag
som niistan helt saknades i den i och for sig vilutvecklade ildre medel-
tida staden var den rita linjen. Detta innebiir dock inte att man byggde
helt planlést, iven om de oregelbundna kvarteren och de krokiga ga-
torna kan ge sadant sken. Inom hela den viisteuropeiska kulturkretsen
var ju kyrkans makt stor under denna tid, och ett av de stiindigt Ater-
kommande stadsplanedragen var att »kyrkan placeras mitt i byn» i
anslutning till torg och radhus. De bildade samman en niistan oupplds-
lig treenighet. Torget utgjordes vanligen blott av en ansviillning pa
huvudgatan till storre bredd pa ett kortare avsnitt eller hade det for-
men av en triangel, s.k. vigskilstorg. I stider vid vatten lit man giirna
huvudgatan 16pa parallellt med kustlinjen och pa en kvartersbredds
avstind fran denna. Utmed stranden fanns ingen kaj eller gata, utan
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Fig. 2. Strasbourg. A town

built during the 13th century,

with typically late medieval Fig. 3. Vitruvius' ideal plan
block formations. for a town. Never built.

de nedersta husen kunde sta ute i vattnet, medan smala sk. valtu-
griinder i stort antal och mycket niira varandra lépte fran huvudgatan
ned till bryggor i vattnet. Ett funktionellt skil till denna anordning var,
att man snabbt maste kunna forsla upp vatten till huvudgatan i héin-
delse av brand, och dirfor stationerades ofta ocksa stora vattentunnor
i alla hérnen mellan huvudgata och vattugrinder.

Redan vid 1100-talets slut framtridde sédrskilt inom Tyskland en
bestimd tendens att forsoka gora stadskvarteren nagorlunda fyrkan-
tiga. Hiri fanns siikerligen ingen ideologisk kontakt med det hippo-
damoska stadsschemat, utan det var bara ett naturligt séitt att fa lite
biittre ordning pa bebyggelsen. Det fyrkantiga torget kom nu tillbaka,
man avstod helt enkelt fran bebyggande i ett av kvarteren. Denna sen-
medeltida planeringstyp efterstriivade alltsa inte estetiskt riitlinjiga
gator i och for sig och den igenkiinnes litt pa sitt smavingliga utse-
ende. Som vanligt ér det i perifera kolonisationsomraden med hastigt
uppvuxna stiider man hittar de bist utbildade exemplen, och i detta
fallet fir det tacksamt att peka pa den germanska koloniseringen fran
Elbe och osterut in pa slaviskt omrade under 1200-talet. Slaverna hade
inga egna niimnvirda stider, och en rad nyanliggningar kom till stand,
raribland Neu Brandenburg iir den oftast avbildade. Som omviixling
exemplifieras hiir fran en helt annan del av det tyska omradet i stillet
med Strassburg, ocksa fran 1200-talet (fig. 2).

Med 1500-talet kom reniissansen, och de antika idealen plockades
fram inom alla tinkbara omraden, fiven stadsplaneringens. Den enda
skrivna stadsbyggnadslira, som overlevt fran romartiden, ér Pollo
Vitruvius’ »De Architectura» (forfattad ungefir vid Kristi fodelse),
och i den lovsjunges den cirkuliira staden med fran centrum mot peri-
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Fig. 4. Palmanova. This Re-
naissance town (established
in 1593) inspired by Vitru-
vius has apparently been
shaped with many deviations
from the strict symmetry
plan, originally thought out.
The three main roads out of
the town, winding from the
cause of defence, have not
until recent times been re-

placed by straight extensions.

ferin radiiira spikraka gator (fig. 3). Nigon sidan stadsbyggnad hann
veterligen aldrig bli genomford i klassisk tid, och reniissansens stads-
planerare kom alltsa redan i starten in pa ett villospér, da de tillimpade
Vitruvius. Saken komplicerades fiven av att man vid nya tidens bérjan
pa grund av alltmer avancerad krigsteknik maste overge de sliita
ringmurar, som omgett antikens och medeltidens stiider, for att i stil-
let bygga ut en zig-zag-formad befiistningskrans med bastioner, re-
dutter och vallgravar, sa att varje del av murarnas yttersidor skulle
kunna bestrykas med egen lingseld frin punkter innanfér murarna.
Forsvarskravet var inte si litt att kombinera med radiiirt gatunit, ty
man ville ju helst inte ge fienden mdojligheter att skjuta liings gatorna
dnda in till stadens mittpunkt. Det vanliga blev déirfor fr.o.m. 1600-talet
att renissansstiderna som en kompromisslosning fick den mera Litt-
manovrerade schackbridesplanen. Diarmed kom man ju faktiskt, om
in omedvetet, Hippodamos och antiken mycket nirmare. Under 1500-
talet nygrundades det ganska fa stiider i Europa och de manga vitru-
viustrogna stadsplaneutkasten fran denna tid stannade i regel pa papp
ret. Ett lysande undantag utgor den lilla italienska staden Palmano.a
(fig 4) strax nordvist om Trieste. Den grundlades 1593 sasom vene-
tianskt grinsfiiste mot turkarna.

Den rita linjen aterfinns siledes i all reniissansplanering sisom grund-
element, men det var inte sa mycket av funktionella skiil som under sen-
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medeltiden man efterstrivade t.ex. raka gator, utan den arkitektoniska
verkan stilldes i forgrunden. Givetvis ingick da aven i stadsplanerandet
noggranna bestimmelser om hur husfasaderna utmed gatorna skulle se
ut for att ge en samlad enhetlig effekt. Det dr timligen omdajligt att geo-
grafiskt klart utskilja barockplanering sasom ledande till en sirskild
stadstyp. Béttre dr nog att inom reniissansens ram peka pa olika rikt-
ningar alltefter stidernas uppgifter. Inom medeltidens l6st samman-
hallna riken var det ju sa, att varje stad mer eller mindre isolerat fick
skota sitt eget forsvar, och alla befista stider blev varandra da ganska
lika. Inom nya tidens fastare organiserade statsbildningar utvecklades
snarare ett system med grinsfistningsstider i ytterkanterna av varje
rike, medan huvudstiderna i lindernas centrala delar kunde planeras
mera fredligt kring slott och kungliga residens som mittpunkter. Som
exempel pa denna anordning kan nidmnas Frankrike, dir den kiinde
fastningsbyggaren Vauban under 1600-talets senare del konstruerade
over hundratalet grinsstider, medan Ludvig XIV invid Paris lekte fram
staden Versailles kring sitt slott. Badens huvudstad Karlsruhe har ocksa
en dnnu vilbevarad solfjiderformad stadsplan med ett sjuttonhundra-
talsslott som mittpunkt. Det dr dylik monumentalplanering kring po-
dngterade centralpunkter som ofta rubriceras barock, men egentligen
ar det bara ett aterupplivande av den vitruviustrogna 1500-talsrenis-
sansen.! USA:s huvudstad Washington,* anlagd ungefir 1800, blev
med sin stadsplan utgaende fran Capitolium och Vita huset en senare
upprepning pa samma tema. Ovriga nordamerikanska stiider har van-
ligen till tristess grinsande regelbundna rutplaner. Man kan kalla detta
reniissansinspirerat, men mera avgorande i sammanhanget har nog den
amerikanska ar 1785 lagfista markdelningsprincipen varit. Den inne-
bar att man utgick fran gradniitet och lade grinslinjer i nord-syd och
Ost-vist anda ned till s sma enheter som kvarteret och tomten. Aven
de sydamerikanska stiderna har i sina ildre delar schackbridesplan,
men déir var det fran borjan fraga om ikta renfissansrutor givna i in-
struktion av spanske kungen till 1500-talets koloniserande conquista-
dorer. I en ursprungligen spansk stad som Los Angeles blandar sig nu
dldre spanska och yngre nordamerikanska rutmonster men kan skiljas
at genom att de forra har sned orientering (i princip efter forhirskande
vindriktning) och de senare strikt nordsydlig. Genom att renissans-

1 Att fran konsthistoriskt hall siviil barocken som 1700-talsklassicismen och ny-
antiken jimnstilles med reniissansen sdsom stadsbyggnadsepoker ir alldeles inviind-
ningsfritt, ty diir éir intresset for stadsplanens utseende alltid kombinerat med stu-
dium av utseendet hos de byggnadsverk varmed planens kvarter ir fyllda.



STADSPLANETYPER 49

idéerna i stort sett stod sig dnda in pa 1900-talet utan namnviird kon-
kurrens, har oerhort mycket av atminstone de visterlindska stads-
landskapen fatt de ritlinjiga dragen. Det bor dock anmérkas att
engelsk stadsplanering i endast begriansad omfattning paverkats dérav.
Efter den stora londonbranden 1666 uppgjordes visserligen en berémd
renissansplan men tillimpades aldrig, och Londons city har &nnu ett
mycket oregelbundet gatunit liksom de flesta landsortsstiderna. En
viktig faktor vid forklaringen av detta forhallande ar sikerligen att
engelsminnen pa sin isolerade 6 inte hade behov av att befista sina
stider och utan den tvingande nédvéindigheten gick det daligt att astad-
komma de harda ingrepp i dgoférhallandena som renissansplanering
kriver. Blott det skotska Edinburgh kan uppvisa ett regelbundet cent-
rumavsnitt. Aven den mohammedanska viirldens stiider har mestadels
forblivit utanfér med sina gyttriga stadsplaner fyllda av atervinds-
grander.

Aven dir man helt gick in for reniissansplanering, gick det sillan
att utplana de medeltida stadskdrnorna, om man inte fick hjilp av
krigsforstorelse eller brand. Men vid anliggandet av 1600-talets kom-
plicerade forsvarslinjer kring gamla stider passade man ofta pa att
vidga stadsomradet hogst betydligt, och de nyvunna arealerna mellan
medeltidsmurarna och de nya zig-zag-linjerna fylldes naturligtvis med
tidsenliga regelbundna kvarter. Med tysk terminologi kan man i dessa
stader sirskilja de olika delarna sasom Altstadt och Neustadt. Diaremot
skall inte de stadsdelar, som efter industrialismens genombrott pa
adertonhundratalet byggts upp utanfér de da ofta slopade forsvars-
vallarna, benimnas Neustadt dven om de fatt enahanda stadsplane-
monster. I Sverige har aldrig nagon typisk Altstadt-Neustadtkombina-
tion utbildats, men Képenhamn* visar upp ett riktigt skolexempel med
Frederiksstaden kring Amalienborgs slott och Christianshavn som Neu-
stidte.

Bortsett fran nagra enstaka fornstider som Birka och Hedeby
blomstrade stadsviisendet i Norden upp forst pa 1000-talet, och innan
medeltiden var slut fanns ett avsevirt antal stider. De flesta av dessa
bestar dnnu fast mestadels utan sina ursprungliga stadsplaner. Detta
kan till stor del skyllas pa att tri varit det gingse byggnadsmaterialet,
vilket lett till forodande totalbrinder och fullstindiga nyplaneringar
efter reniissansideal. Blott i Danmark, Skane, s6dra Halland och pa
Gotland har kontakterna med det tysk-baltiska kulturomradet gett
anledning till stenhusbebyggelse pa ett tidigare stadium, och det ir
just inom denna region man finner de flesta bevarade medeltidspla-
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nerna. Ocksa Stockholm kom som huvudstad att redan under medel-
tiden fa stenhusbebyggelse, trots att staden lag utanfor detta omrade.!
Givetvis intriffade brand och krigsforstorelse daven i dessa stiider, men
i regel lonade det sig diar bast att reparera de gamla stenhusen i ofor-
indrade ligen. Aven dir ingen plotslig forstorelse igt rum kantas nu
de medeltida gatustriickningarna oftast av idel nya hus mindre éin
tvahundra ar gamla, men i och med att aldrig samtliga tomters hus
varit totalt nedrivna samtidigt har heller inte nagon chans funnits att
dndra den krokiga gatulinjen.

Innovationerna soderifran nadde sent till Norden och renissansidé-
erna avloste inte medeltidsplanerna forrin nagot decennium in pa
1600-talet, men da startades i gengild en intensiv nygrundnings- och
ombyggnadsverksamhet efter de nya linjerna av kungarna Gustav II
Adolf och Christian IV (bdgge tog personligen mycket aktiv del i ar-
betet). Vid den tiden hade ju som namnts de tidiga fantasifulla radial-
planerna av vitruviustyp hunnit ersittas med enklare rutmonsterideal
av hippodamostyp, och det var alltsa vad som kom att tillimpas. Manga
ganger gillde det att bygga befista stider, och det innebar alltid att
hela bebyggelsen maste hallas innanfér vallarna. Utanfor skulle det
vara fritt skottfilt och inga hus fér en eventuell beligrare att soka
skydd i. Aven i de fall inga befistningar fanns hoélls stadsytan mycket
koncentrerad inom en distinkt helst regelbunden yttergriins, ty mellan
aren 1622 och 1810 upptogs hir i landet stadstull for inforda varor,
och staden maste vara omgiven av ett staket i vilket blott nagra fa be-
vakade portar fanns.

Hir ér inte utrymme att nirmare behandla de viilbevarade medel-
tidsplanerna i t.ex. Stockholm (Gamla stan),* Visby,* Simrishamn,*
Ystad,* Lund* och Hilsingborg.* Blott frain Malmé skall ett kartexem-
pel medtagas. Fig. 5 visar hur stadsplanen idag ter sig i vad som popu-
lart kallas »det gamla Malmé6», d.v.s. omradet innanfor kanalerna. Man
kan strax ovan bildens mitt urskilja den inom sitt kvarter fristaende
S:t Petri kyrka, byggd omkring ar 1300. Omedelbart norr dirom loper
i ost-vist det medeltida Malmos huvudgata (Adelgatan), och den har
mittfor kyrkan en i verkligheten litt iakttagbar ansvéllning =den ildsta
torgplatsen. 1 det lilla kvartersavsnittet mellan kyrkans viistdel och
torgplatsen stod det forsta radhuset, d.v.s. den tidigare beskrivna tre-
enigheten fanns dir. I borjan av 1500-talet 6verflyttades torgfunktio-

1 Ifall man ansluter sig till uppfattningen att det var Hansans handelsférbindel-
ser som formedlade kulturkontakterna, ingar Stockholm helt naturligt i omradet
med stenhusstider.
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Fig. 5. Malmé. The map shows the present face of “the old town” inside the canal.

In the centre there is an ancient medieval plan, in the west a late medieval plan

and in the south-east a Renaissance pattern arising after the year 1800, when the
canal was moved outwards to the present extension.

nerna till det nya Stortorget, beliget en kvartersbredd sydviist om
S:t Petrikyrkan och astadkommet genom nedrivning av alla hus inom
ett par kvarter. Vid det alltsa till karaktiren senmedeltida Stortorgets
Ostsida placerades det innu bestiende radhuset. Hela det vister om
Stortorget beliigna stadsomridet visar ocksa typiska senmedeltida drag
med nistan, men inte riktigt, regelbunden plan och #r alltsi en ut-
vidgning av staden. Bebyggelsen har striickt sig innu lingre at véster
dn den nu gor, men ett tiotal av de yttersta kvarteren nedrevs helt pa
1600-talet for att ge fritt skottfilt fran fistningen, som aterfinns lingst
at vister i fig. 5. Vid denna tid omgavs staden ocksid med forsvars-
gordel av zig-zag-typ men utan att ytan innanfér vidgades, och plats
for ndgon Neustadt gavs alltsa ej. I sodra och ostra kanterna av kart-
bilden aterfinnes dock omisskiinnlig reniissansplan med raka gator
och rita vinklar. Den tillkom efter det reniissansbefiistningsverken
slopats ar 1804. Bl.a. pa grund av stadstullen ville man fortfarande ha
kanal kring bebyggelsen men passade pa att vidga stadsomradet genom
att forskjuta den nya kanalen utit i syddstkanten. Det iir ganska litt
att med hjilp av de raka och ritvinkliga gatorna avgéra omfattningen
av det nyvunna stadsomradet. Just pa den slopade forsvarsterringen
fick man tillfille att ocksa nyanligga tva torg, nimligen Gustav Adolfs
torg i sdder och Drottningtorget i dster. Detta att fylla ut gammal for-
svarsterring till 6ppna platser ér ett vanligt knep i strivandena att
skaffa fram centralt beligna torgplatser och vi ser det upprepat i
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Fig. 6. Kalmar. Here it was worked on a projected double town about 1650. The

west radial town was begun with the start from the medieval church, that except

for the castle was the only remaining building after a town fire in 1647. Only the east

new town placed on an island was completed and still, with small alterations, it
remains as the centre of Kalmar.

Drottningtorget (Goteborg), S:t Jorgens Plats (Hélsingborg) samt Raad-
huspladsen och Grenttorvet (Képenhamn) for att taga nagra exempel.
Aven dir en bred forsvarszon inte funnits disponibel, har sammanfog-
ning av medeltidsplan med rutnitsmonster ofta lett till nya torgplatser.
Exempel ir Clemenstorget (Lund), Osterportstorg (Ystad) och Korn-
hamnstorg (Stockholm). Viistsidan av Gamla stan i Stockholm bjuder
med sin tillfogade rutplan foér ovrigt pa en direkt motsvarighet till
sydosthornet av Gamla stan i Malmo.

Som exempel pa de otaliga svenska reniissansstadsplanerna far hir
Kalmar (Fig. 6) och Ostersund (Fig. 7) tjina. Den forra innehaller ett
for vara breddgrader sillsynt forsok med radialplan, vars gator fak-
tiskt paborjades under 1620-talet men aldrig fullféljdes. I stillet kon-
centrerade man sig pa den som Kalmar centrum #&nnu bestiaende
Kvarnholmsstaden, dir havet onodiggjorde sérskilda vallgravar. Den
enda verkligen utbyggda radialstaden i Norden ér den finska Hamina
(Fredrikshamn). Ostersund ir en obefiist stad grundlagd 1787. Ur-
sprungligt ar i fig. 7 blott det nordvistra symmetriskt kring Stortorget
uppbyggda partiet, medan resten ir utvidgningar fran 1800-talets
bérjan och mitt.

Det enda som efter renissansens genombrott nagon gang kunde
rubba ritvinkligheten inom de stadsdelar man sedan nyuppférde var
speciella forsvarsskil. Detta kan iakttagas i Varberg®, dir den gamla
danska staden brann 1666 och den nuvarande utlades omedelbart déir-
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efter i ett nytt skyddat lige precis symmetriskt bakom féstningen.
Gatumonstret blev stringt rutnit utom betriffande de nordligaste och
sydligaste tvirgatorna (=nuvarande Norrgatan och Sodergatan), vilka
ir snett inriktade for att kunna bestrykas med kanoneld fran fist-
ningens hornbastioner. — Da man i Landskrona® kring 1750 ville vidga
den Oppna terringen framfor stadens citadell forskots bebyggelsen
soderover till nyutfyllda strandomraden och arrangerades med mot
den befista 6n Graen konvergerande skjutgator, varav nuvarande Stor-
gatan dr en. — Kring Halmstads* medeltidsplan hade en stark for-
svarslinje just firdigstillts da brand 6delade staden 1619. For att vid
ateruppbyggandet kunna forena kravet pa att nya ritlinjiga gator skulle
na vallen mittféor de redan befintliga bastionerna med att atskilliga
branden oOverlevande stenhus fortfarande skulle ligga vid gata maste
sneda gaturiktningar tillgripas. Resultatet kvarstar &én i dag och éar for-
villande likt senmedeltida stadsplanering.

Ett av de vanligaste stadsbyggnadsproblemen under 1600- och 1700-
talen var att en redan existerande stad skulle byta ut sin gamla oroligs
och tranga medeltidsplan mot en rutplan, och detta innebar naturligtvis
for borgarna vandor, liknande dem bonderna fick uppleva, da skiftena
vid 1800-talets borjan krivde att gardarna skulle flyttas ut fran de
gamla byarna. Fullstindiga regleringsplaner uppgjordes sirskilt pa
1640-talet for nastan alla dldre svenska stider, men sa linge dessa inte
eldhiirjats blev ofta blott huvudgatan utlagd i rit linje. Fig. 8 visar
salunda hur den redan av drottning Kristina pabjudna rutplanen for
Orebro* finnu 1784 bara resulterat i Drottninggatan med den gamla
huvudgatan kvarliggande vid sidan som en ringlande orm. Forst 1854
intriaffade dir den stora brand, som Oppnade vigen for fullstindig
reglering. Norrkoping* hade pa samma siétt 1653 blott Drottninggatan
fardigstialld, men dir fick man redan tva ar senare den brand, som
snabbt ledde till hela 6vriga stadens uppbyggande i rutmonster. Ny-
kopings medeltidskvarter brann likaledes i tiden »lagligt» 1665 sa att
totalreglering snabbt kunde genomféras. I Linkoping® finner man att
en ensam rak storgata astadkommits i vanlig ordning vid 1600-talets
mitt, men sedan storbranden intraffat ar 1700 lyckades man inte trots
Karl XII:s stringa direktiv hindra borgarna fran att delvis aterupp-
bygga sina hus utmed de gamla krokgatorna. Anda fram till 1850
sokte man sedan genomfora rita gator bit for bit, men direfter upp-
horde snabbt allt intresse for dylika regleringar, och under de sista
hundra aren har man efter hand alltmer viarnat om de kvarvarande
oregelbundenheterna, som nu ér inbiiddade i den f6r 6vrigt stringa rut-
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Fig. 7. Ostersund. The map shows the
town plan and occupied building-lots
(black) in 1886. The town was established
in 1787 in the presumable exactly north-
south orientation and the original plan
only included the north-west small blocks
around the market. The broad boulevards
were laid out in Modified Renaissance
style after the extension of the town plan
in 1881. Fig. 8.
Fig. 8. Orebro. The face of the town in 1784 when only one street had been finished
after the chess-board plan of the town, confirmed in 1654.

planen. Linkopingsfallet éir inte unikt men kanske mer utpriglat an
liknande pa andra hall i landet. Ocksa bor Uppsala nimnas, nirmast
sasom elt ovanligare fall, dir man redan fore den stora branden (1702)
faktiskt lyckades utpliana det medeltida gatuniitet ganska fullstindigt.
I Stockholm gick detta efter huvudregeln inte betriffande den cen-
trala Gamla stan, men de forstadsbetonade trikakskvarten pa Norr-
malm och Sédermalm reglerades obarmhiértigt till i stort sett nuvarande
utseende under Claes Flemings stathallartid pa 1640-talet.

En speciell variant av renissans, som ej kan forbigas, dr den vars
prototyp finns i Amsterdam,* déir kanalerna ej bara byggts runt staden
i forsvarssyfte utan dven genom sjilva staden ersittande gator for tra-
fikuppgifter. Idéen fanns lanserad i medeltida tappning i Venedig*
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och passade hollindarna vil, da de byggde stiader i laglant terring,
dir man ocksa. maste tinka pa stindig drianering. Vi kan nagot populirt
kalla detta hollindsk vattenrenissans. Sirskilt intresse har denna re-
niassanstyp for oss, eftersom den forsta utférda ratlinjiga stadsplanen
i Sverige var Goteborgs.* Staden anlades med start 1620 i ett strategiskt
fordelaktigt lige pa sank mark intill Géta élv, och det var helt natur-
ligt att Gustav I1 Adolf tillkallade hollindare for den besvirliga upp-
giften. Nu aterstar forutom storre delen av vallgravskanalen blott Stora
Hamnkanalen (=stadens ursprungliga hamn). Ostra och Viistra Hamn-
gatorna har kunnat fa sin nuvarande stora bredd genom centrum en-
dast tack vare att de loper 6ver, i sen tid igenfyllda, tvirkanaler. Hade
Axel Oxenstierna och sedermera Karl XII fatt sin vilja igenom, hade
aven Norrmalm i Stockholm fatt hollindska kanaler i de trakter, dir
Stockholms centralstation nu ligger pa laglint, i Klara Sjo utfylld,
mark. Jonkoping fick bara utfért delar av det kanalsystem som plane-
rades i denna anda, men savil Kanalgatan som Ostra torget vilar pa
utfyllda kanalavsnitt.

Den vanligaste formen av utfyllnad i samband med stadsbyggande
ir att man forsoker vinna centralt beligen tomtmark i omedelbar nir-
het till en kuststads hamn. Diiri finns en viktig omstindighet foér for-
staelsen av gatusystemens utseenden. I Hilsingborg® finner man t.ex.
ett helt strak unga fyrkantskvarter mellan det typiskt medeltida cent-
rumomradet och nuvarande hamnkajer, och niar man siger att ost-
sidan av Gamla stan i Stockholm har medeltida karaktir maste Skepps-
bron undantagas. Den ir en utfyllnad varmed man i senare tid for-
bundit de blint mot stranden slutande vattugréinderna, som loper ut
fran Osterlinggatan. Pa mostvarande siitt var Riddargatan nedersla
lingsgata i det pa 1640-talet fastlagda rutménstret for Ostermalm,
och de dven dir blint mot vattnet slutande tvirgatorna har forst tva-
hundra ar senare sammanbundits genom Strandviigens breda kajstrak
utmed Nybroviken. Att man i medeltidsplanerna, och faktiskt dnnu
mer under 1600-talsreniissansen, undvek gator parallellt utmed strin-
derna hade ocksa rent praktiska orsaker. Den transportkontakt mellan
fartyg och landfordon, vi numer efterstriivar via hamnkaj, hade man
den gangen i brist pa lampliga landfordon féga intresse av. 1 stillet
vinschades varorna fran fartyg och pramar direkt upp i magasinen,
som alltsa maste sta delvis dnda ut i vattnet. Vidare var manga vatten-
forbrukande fabriksrorelser helt beroende av dylik direktlokalisering
invid sjon sa linge inga vattenledningsnit fanns i stidderna. Pa 1700-
talet borjade man av estetiska skiil att biittre taga vara pa strandlin-
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Fig. 9. Géiteborg. An area to the west of the town centre along the south bank of the river (Gota dlv) in 1880.
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jerna i stadsplanearbetet, men forindringarna genomférdes mycket
langsamt eller inte alls dér det innu fanns behov av den gamla anord-
ningen. Detta kan exemplifieras med fig. 9 och 10 visande utseendet
av Gota édlvs sodra strand omedelbart nedanfor Goteborgs centrum
ar 1880 resp. 1940. Dessa tva kartor kan ocksa vara lampliga att stu-
dera med tanke pa det oroliga gatumonster de uppvisar. De reniissans-
planer, som man vanligen exemplifierar med, ir sadana som kunnat
utarbetas for stora ytor i ett stycke och dirfor haft mojlighet att bli
helgjutna. I stidernas perifera delar har diremot marken ofta exploa-
terats i varje dgofigur for sig, vid olika tidpunkter och utanfoér de
stringa stadslagarnas bestimmelser. Resultatet blir da ganska forvirrat
som i goteborgsfallet. Storre delen av omradet pa kartorna inkorpore-
rades med Goteborg forst 1868, och de i och for sig intensiva forsoken
att efterhandsreglera har som synes inte lett siirskilt langt. Man vill
kanske invinda, att det hir giller ett mycket kuperat omrade, men
den saken avskriickte sillan renissansplanerarna i utliggandet av raka
gator, dven om dirigenom ondédigt branta backar och rent av trapp-
gator blev foljden.

Hittills har egentligen blott tva huvudepoker i svensk stadsplaneul-
veckling urskilts, medeltiden och renissansen. Den senare ledde ju
vanligen till ganska enformig rutnitsrutin, och vid 1800-talets mitt
borjade en viss reaktion formirkas. Det da nya var egentligen nagot
som ocksa funnits redan i den dldsta renissansen, nimligen poéingte-
ring av vissa huvudstrak genom storre bredd och skapande av begrin-
sade radialplaner kring runda torg med gator utstralande i manga rikt-
ningar (s.k. stjirnplatser). Anda sedan Ludvig XIV:s tid hade man
forsokt att successivt bygga om det gyttriga medeltidspriiglade Paris*
efter dylika linjer, och pa 1800-talet fullf6ljde Haussmann arbetet
genom att firdigstilla en hel rad boulevarder. Hojdpunklen naddes
med paradgatan Champs-Elysées mynnande i Place de 1'Etoile kring
Triumfbagen. I Sverige lanserades dylika idéer i en plan for Goteborg
1863 och i Albert Lindhagens ombyggnadsplan for Stockholm av ar
1866. Den stora massan av rutkvarter i huvudstaden kunde Lindhagen
givetvis inte dndra pa, men han lade in boulevarder, ofta pa sned genom
rutmonstret mellan tinkta nya stjirnplatser. Hans djirva snedgata
genom Ostermalms hyreshuskvarter mellan Stureplan och Karlaplan
var alltfor utopisk men sjilva Karlaplan, Sveriges nu fornimsta stjirn-
plats, kom till utférande liksom den breda diagonalplacerade Karl-
bergsviigen. Sveaviigen blev en boulevard, fast den grona mittremsan
sedermera plockats bort déar, och Ringviigens stora halvcirkel pa So-
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dermalm genomfordes ocksa sa niar som pa det omojliga avsnittet over
Vita Berget.

Dessa nya idéer kan ocksa sparas efter en mera landsortsbetonad
linje. Efter en forodande brand 1834 ateruppbyggdes Vinersborg* med
en rutplan, vilken som centralaxel hade en 500 meter lang och 100
meter bred brandgata delande staden i tva lika hilfter. Brandgatsytan
upptogs av torg, stadspark samt nagra friliggande brandsikra bygg-
nader av officiell typ: residens, kyrka, liroverk och museum. Denna
bade nyttiga och estetiska idé togs upp av jirnvigsarkitekten Adolf
Edelsvird i hans plan 1859 for en ny stad, dar sédra och viéstra stam-
banorna sammanknéts knappt tva km norr om Falkoping. Detta pro-
jekt med stationen som monumentalbyggnad vid brandgatans ena
andpunkt utfordes visserligen aldrig men blev en idealmodell fé6r manga
av de jarnvigsstider som sedan skapades (ex. Néssjo* och Hissle-
holm*). Aven i éldre stider som t.ex. Norrkoping* och Umea* tillreddes
dylika monumentalplatser framfor stationshusen. Manga brandgator
skapades ocksa utan anknytning till jirnvig i dldre stadscentra kring
stortorgen som t.ex. i Ornskoldsvik* (uppbyggt pa 1850-talet), Orebro*
(brand 1854) och Gévle* (brand 1869). Givetvis ir det hir fraga om
ting i samma anda som Lindhagens nyssnimnda boulevarder, vilka
ocksa fick efterfoljare i landsorten. Knappast nagon svensk stad und-
gick vid 1800-talets slut att i sina nybebyggda delar erhalla dylika
breda och tridplanterade gator, oftast kallade esplanader. Ostersunds-
kartan (fig. 7) visar detta ganska typiskt. Korbanorna fick sillan nagon
storre del av esplanadens bredd, men allteftersom biltrafiken 6kat har
man litt kunnat minska pa gronskan och utnyttja dem som huvud-
trafikleder genom stiderna. Dir slopad, &nnu outnyttjad forsvarster-
rang stod till buds, var det givetvis sirskilt litt att ligga ut esplanader
(ex. Nya Allén i Goteborg). Stjarnplatser med tillhérande stralgator
kriaver betydligt stérre planeringsytor #n boulevarder och utanfor
Stockholm har ingen riktigt fullféljts. Dock ir Vasatorget i Orebro
och Odinsplatsen i Goteborg till halften genomforda stjarnplatser. Sa-
dana tvingade ju automatiskt till snedgator i den forut strikta rutpla-
nen, men iven dir inga stjirnplatser var patinkta, frangick man gérna
den rita vinkeln vid kvartersutformningen. Med undantag fér enstaka
regelbundna cirkelbagar bibeholls dock den rita linjen, och vi kan ur
svensk synpunkt kalla hela denna det sena 1800-talets stadsbyggnads-
konst for modifierad renissans. Ganska mycket av den nu bestaende
stadsbebyggelsen hann planeras med dessa drag under industrialis-
mens forsta expansiva tid, men redan omkring ar 1900 bérjade de
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eftertridas av vad Nelson (NELsoN 1931) kallar den moderna stads-
planen. Den innebir till synes en atergang till de medeltida krokga-
torna och oregelbundna kvarteren. Skillnaden dr emellertid stor, efter-
som ingenting lingre limnas at slumpen utan varje baglinje har dra-
gits med passare eller mall pa ett ritkontor. I borjan tillimpades denna
plantyp frimst i de just efter sekelskiftet snabbt uppvixande villaftor-
orterna utanfor de gamla stiderna. Dir gillde det ofta att exploatera
mycket oregelbundna igofigurer, i vilka det gick daligt att inpassa
ritlinjigt reniissansmonster. For stadskvarter med flerfamiljshus slog
den moderna stadsplanen inte igenom pa allvar forrin efter andra
virldskriget, da man borjade Overge det slutna byggnadssiittet med
gatuanslutna huskroppar och i stillet idealiserade den 6ppna bebyg-
gelsetypen med friliggande hyreshus. I helt unga stider utan reniis-
sanskirna leder det moderna gatumonstret Litt till en kinsla av oord-
nat samhille saknande samlat centrum. Detta darfér att man uppfort
husen utmed gamla godtyckligt vindlande landsviigsstrickor utan att
tycka sig behova nagra utritningar. Karlskoga® ir en stad som i stor
utstrickning har sadan kvasimodern stadsplan. Som bist framtrider
kanske var egen tids plantyp i nya forstider som Farsta (Stockholm)
och Biskopsgarden (Goteborg). Déar har sirdeles kuperad terring tack-
samt kunnat utnyttjas sasom grundelement i gatumonstren, och sedan
har genomgdende kortrafik koncentrerats till ett fatal leder, medan de
stora kvarterens inre delar nas med bil blott via smirre atervindsgator.

Sammanfattningsvis kan konstateras att av de manga stiltyper, som
forekommit inom stadsplanekonsten, ir det blott de med vilka man
pa ett eller annat kunnat tillfredstilla stadens funktionella behov som
fatt nagon storre utbredning.
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SUMMARY

Different types of city plans

By LENNART AMEEN

Even in the Egyptian town of Kahun (2700 B.C.) and in the Chinese
Kyfu (6th century B.C.) we meet regular town plans with square blocks
between straight streets. For a long time it was supposed that this type
of town plan appeared for the first time in the 5th century B.C. in the
Greek town of Miletos on the west coast of Asia Minor. This chess-
board plan was also applied during the Roman classical antiquity for
newly established colonial towns. When during the Middle Ages the
interest in towns was reawakened the regular pattern of streets was
not applied. Church, town hall and market, however, were collected in
a central unit, but the market only consisted of an enlargement of the
main street or it was shaped as a triangle in a road junction. In the late
12th century (in Sweden not before 1250) a tendency emerged to
arrange the blocks rather rectangulary, but the streets seldom became
quite straight (see fig. 2). By the agency of the Renaissance the antique
town ideas were readopted during the 16th century. What they had to
base their opinion upon at that time was Vitruvius’ book. “De Archi-
tectura”, worked out about the birth of Christ. There a radial town is
recommended (fig. 3). So far as is known such a town was never built
during classical antiquity, but during the 16th century some experi-
ments were carried out, among which Palmanova in north-eastern
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Italy is particularly well-known (fig. 4). War technology began to call
for better defensive arrangements, and as these could best be combined
with the chess-board plan, this one became the dominating town plan
pattern from the 17th century up to the end of the 19th century.

From a geographical point of view there is no reason to speak of a
special baroque planning; this is only a Vitruvius-related variant of
the Renaissance with radiating streets coming from a central place
or another monumental building (e.g. Versaille, Karlsruhe and Wash-
ington).

In Sweden the Renaissance was introduced in its Dutch variant with
a network of traffic canals by the time of the building of the town of
Goteborg in 1620. During the following decades strict chess-board plans
were made for most of the towns of the country and in most cases they
also became realized, as wood was the common material of house-
building and rather regularly recurring total fires smoothed the way
for the radical re-plannings. Only part of the towns, situated farthest
to the south (most of them in Scania), were built in stone according to
German-Baltic pattern, and they also still keep their medieval town
plans. Also the capital of Stockholm early had stone house settlement
and has a medieval plan, still kept intact, in its oldest parts. A pervading
characteristic of the 17th century Renaissance was that they caused the
blocks to adhere directly to the water without a quay or embankment.
Not until the means of land carriage had developed so that they could
better send on the goods, unloaded from the ships, were special quay
streets constructed in the 19th century. How slow this adjustment was
appears from fig. 9 and 10. These maps also show how a suburb terri-
tory, settled outside the town boundary (incorporation into the town
in 1868), to a large extent lacks blocks planned in advance.

At the middle of the 19th century a reaction against the monotonous
chess-board plans took place, and as far as Stockholm was concerned
the so-called Lindhagen’s plan was submitted in 1866, involving a
system of broad boulevards between star-places. A lot of this really
was carried through and became a Swedish application of Hausmann’s
transformation work in Paris. This new style, which the author wishes
to call “Modified Renaissance”, was soon applied in the country towns
too, where they often caused new boulevards and symmetric park
grounds to come from the railway stations, which just at this time
arose in one town after another. One also finds that the new style can
be affectively used for fire-stopping purposes in the small towns settled
with wooden houses, for when a very broad boulevard is placed as a
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middle axle through the town an effective fire-break is obtained. — In
about 1900 the modern or neo-medieval town-plan began to be applied
in Sweden, with winding streets, following the contour-lines of the
topography. First it was only used within the villa-districts of the sub-
urbs and is hardly found in densely built over town regions before the
second world war.

Fig. 5, 6, 7, 8, 9 och 10 for spridning godkiinda i rikets allminna kartverk den
16 november 1961.



