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Stettin (Szczecin)
—nod | ett geopolitiskt natverk

Staden Szczecin #r efter polska forhal-
landen en mellanstor stad, belagen i lan-
dets nordvastra horn, med daliga forbin-
delser till huvudstaden Warszawa och med
en tynande hamn- och varvsverksamhet
(Lundén 2010).Under flera arhundraden,
fram till vart nuvarande, spelade Stettin/
Szczecin en viktig handelsgeografisk och
inte minst geopolitisk roll, dar néarheten till
Sverige och dess ravaror utgjorde en nord-
sydlig ’kol-mot-stal-axel”.

Handelssjofart ar liksom all annan
transport uppbyggd pa ett samspel mellan
aktorer, foremal och orter samt en trans-
porterad vara. En ytterligare faktor ar den
politiska, alltsa regelverket inom och mel-
lan stater som aktorerna skall halla sig till
— atminstone i teorin. For sjofarten gal-
ler dessutom att haven utgor en “grazon”
av bestammelser; territorialvattengranser,
ekonomiska zoner och bilaterala dverens-
kommelser som utnyttjas eller overtrads av
stater, rederier och fartygskaptener. Stet-
tin/Szczecins historia ar ett exempel pa hur
alla dessa faktorer forandras och forandrar.
Under krigstid géller helt andra spelregler
— aven for stater som formellt star utanfor
kriget.

Vid Stettin/Szczecin har Oderflodens
dalgang en bredd av cirka 8 kilometer. Har
fanns den nordligaste mojligheten for ost-
vastliga landkontakter bortsett fran den
besvarliga och foranderliga strandtungan
genombruten av floderna Oders och Swi-

nos utlopp i Ostersjon, samtidigt som plat-
sen skyddades fran Ostersjokusten av den
stora lagunen, Stettiner Haff. Stettin fo-
rekommer i handlingar fran 10-hundra-
talet som en handelsort mellan germansk-
och slavisksprakiga stammar. Genom den
tyska kolonisationen gavs orten Magde-
burgsk stadsratt 1243 av hertig Barnim I,
vilket stirkte stadens stallning som han-
delsort. Fran tidigt 1300-tal namns Stet-
tin som centrum for sillhandeln med Skéne
(Kirchner 2009). Politiskt var staden mes-
tadels huvudort i hertigdomet Pommern
men tillhorde i praktiken svenska Pom-
mern 1637-1720 som huvudstad i besitt-
ningen, varefter Brandenburg, sederme-
ra Preussen (1701) sedermera Tyska riket
(1871) tog dver som statsterritorium. Kon-
takterna med Sverige upphorde inte 1720,
under 1700-talet var staden storimportor
av svenskt tran, och exportor av spann-
mal (Hogberg 1969). Under svensktiden
4t grannstaten Brandenburg bygga kana-
ler for att styra handeln bort fran Stettin.
Efter inforlivandet blev Stettin storhamn
bade for Berlin och Breslau.

Stadens betydelse viaxte med indu-
strialismen. Floden Oder rinner upp i det
schlesiska kolgruveomradet och nar den
norrbottniska jairnmalmen tekniskt kunde
anvandas i masugnarna hamnade Stettin i
en strategisk position. Kol fran Schlesien
kunde dessutom exporteras till det kolfat-
tiga Sverige. Floden ar inte alltid segelbar,
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men den kompletterades med ett jarnvags-
nit. Med borjan i Gillivaragruvan kun-
de svensk jarnmalm skeppas ut via Lulea.
Med Kirunagruvan och banan till Narvik
oppnade sig en isfri transportmojlighet,
men Lulea-Stettinforbindelsen var kortare,
enklare och — sarskilt under varldskrigen —
strategiskt sakrare.

1870 kanaliserades floden Swine av den
preussiska staten och fortsattes 1889 med
en djupranna over lagunen till Stettin. Ar-
beten i Oder gjorde det mojligt att bedri-
va inlandssjofart mellan Breslau och Stet-
tin nastan hela aret, undantaget islaggning.
Bygget av isbrytare blir en stettinsk specia-
litet, 1888/9 byggs tre for Oder, Swine och
lagunen. 1898 inviger tyske kejsaren en
frihamn. 1900 har Odertrafiken Okat kraf-
tigt For kontakterna med Berlinregionen
invigs 1914 en ”(GroB)schifffahrtsweg”
Berlin-Stettin med slussar mellan Oder
och Oder-Havelkanal vid Niederfinow, 36
meters hojdskillnad, tog 4 timmar.1910 &r
Stettin den storsta tyska hamnen vid Ost-
ersjon med export av spannmal, socker,
mjol, cement samt kemiprodukter (Kirch-
ner 2009).

I andra dnden av Ostersjon utvecklades
Luled till ovre Norrlands ledande hamn-
stad, inte minst tack vare malmexporten
fran Gallivaragruvan. Storleken pa det an-
kommande tonnaget hade okat avsevart
och 1900 lastade t ex Sveriges da storsta
lastfartyg, Rederi AB Nordstjernans Oscar
Fredrik, pa sin jungfruresa hela 7.000 ton
malm. Antalet lastande fartyg okade fran
296 1914 till hela 985 1915! Malmexpor-
ten till Tyskland slog alla tidigare rekord.
(Rederi Viktoria http) Varfor?

Virldskriget har borjat. Situationen &r
att Sverige ar neutralt, Tyskland ar i krig

mot Storbritannien, Frankrike och Ryss-
land. Sverige behover kol och Tyskland
jarnmalm. Tyska fartyg gar i skytteltrafik
mellan Stettin och Luled, medan ryska uba-
tar soker sitt byte. Flera tyska fartyg soker
skydd pa svenskt territorialvatten, i nag-
ra fall sanks eller kapas de av ryska uba-
tar eller jagare, varvid man fran rysk sida
hévdar att de befunnit sig utanfor gransen.
Andra fartyg sanks pa internationellt vat-
ten (Lundmark 2006, samt fartygsinforma-
tion pa natet). Nastan alla incidenter intraf-
far under 1916, darefter blir situationen i
Ryssland revolutiondr, krigsmakten far
stora problem och efter sin kupp mot den
svaga Kerenski-regimen sluter Lenin fred
med Tyskland.

Men #ven normal sjofart kraver offer:
Rapport: Lastingare Hansa, byggd 1910
vid Stettiner Oderwerke AG Bestilla-
re: Neue Dampfer Co. AG Stettin Materi-
al: Stal Matt: 68.48 x 10.79 x 5.20 meter
Djup i rum: 4.45 m Fart: 13,0 knop Hem-
ma: Stettin Redare: Neue Dampfer Co.
AG Stettin, Besdttning: 18 man Last: Jarn-
malm Forlist: 1917-07-29 pa resa: Lulea —
Stettin (Tyskland) Plats: Oja Bremersvik
Orsak: Kollision med en fiskebat k1. 04.00
(Dykarna http)

Med Versaillesfreden dndras de geopo-
litiska forutsattningarna. Frihamnen i Stet-
tin far inte byggas ut (Kirchner 2009). Ef-
ter en folkomrostning delas det etniskt
polsk-tyska Oberschlesien mellan det re-
ducerade Tyskland och den aterupprattade
polska staten (Levander 1923). Polen so-
ker styra undan kolexporten fran tysk mark
och bygger en hamn i Gdynia, landets
enda utlopp mot Ostersjon (Szajnowska-
Wysocka, 2006). Pa grund av Polens an-
nektering av Oberschlesien forlorar Stettin
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Figur 1.Viktoria W. Kunstmann pd en med bogserbdt Neptun, troligen i
Luled eller Stettin. | bdda hamnarna fanns en bogserbat med namnet
Neptun. Fotot har stdllts till forfogande av Hans-J6rg Pust.

sin stallning som huvudleverant av ex-
portkol och provinsen Westpreussen/Pos-
en sin som spannmalsleverantor. 1919 har
omsattningen i hamnen fallit till 1873 ars
niva. P4 grund av den polska korridoren
till Ostersjokusten och Danzigs formel-
la stallning under Polen blir Swinemiin-
Ostpreussen samt flottbas (Kirchner 2009).
Men kontakterna med Lulea, Oxelosund
och Gévle fortsitter.

Efter Hitlers maktovertagande startar
en upprustning som kraver (svensk) jarn-
malm. 1936 gor en svensk, Gosta Hagg-
kvist, en semesterresa fran Luled till Tysk-
land. Han filmar “lastning av malm fran
upplag i jarnvéagsvagnar, Svarton. Lastfar-
tyget Viktoria W. Kunstmann (7800 ton)
vid lastkajen. I rum sjo ombord pa Vikto-
ria. Mésar.” P2 baten finns “mina reskam-
rater, medlemmar av Hitlerjugend i Stettin”
som fatt folja med till Lulea som gratifika-

tion for idogt arbete. S& forsta tyska bo-
jen, Oderbeck Ost, Swineminde. Last-
rummet Oppnas. Angare i Stettins hamn.
Bunkring. Malmen lastas av. En glimt fran
Stettin. Nordtyskt landskap, taget fran ta-
get mellan Stettin och Berlin.” Fran Stetti-
ner Bahnhof reser Gosta hem med tag over
Sassnitz.(Gosta Haggkvist http).

Lite natsok: Fartyget Viktoria W. Kunst-
mann Agdes av Reederei Kunstmann —
Wilhelm Kunstmann, Stettin till 1936,
saldes, doptes om till SS Radbod och bom-
bades av brittiska Beaufighter och sjonk i
Qrstafjorden nara Alesund den 5 december
1944. (pust-norden http) Men varfor saldes
det 19367

Svaret ar politiskt: Rederiet W. Kunst-
mann etablerades den 1 april 1870 i Swi-
nemunde av Wilhelm Kunstmann, fodd
1844. Dess forsta batar var en brigg, Ad-
ler och en skonare, Minna. 1889 kom den
forsta angaren “Clara Siegmann”. Dar-

GEOGRAFISKA NOTISER ® ARGANG 71 (2013) ® NUMMER 3



— 127 —

efter var alla batar angare, med namnslu-
ten —ia. 1886 oppnades ett kontor i Stettin
som efterhand blev huvudkontor. Sena-
re koptes bogserbatar och pramar. Efter
1915 hade alla batar “efternamnet” Kunst-
mann. Batarnas huvuduppgift var att frak-
ta jarnmalm fran Luled, Oxelosund och
Gavle till Stettin, som sedan transportera-
des med flodbatar eller jarnvag till Schlesi-
en. 1929 koptes Mercur-Shipyard-GmbH i
Stettin. Efter 1933 blev verksamheten allt
mer osdker och foretaget tvingades 1936
att salja, eftersom Kunstmanns var judar.
Kopare blev rederiet Johannes Fritzen
& Sohn, och kopesumman skulle over-
foras till Storbritannien, dit Kunstmanns
hade flyttat. Bada parter straffades for ola-
ga penningtransaktioner. Werner Kunst-
mann jr, son till Dr. Arthur Kunstmann,
som dog 1940, fick tillbringa fyra mana-
der i brittiskt fangelser for samarbete med
Nazityskland (pust-norden http). Fadern,
som tilldelats hedersdoktorat och heder-

senatoriat vid universitet i Greifswald, va-
rit styrelsemedlem i tyska redarforeningar
och medlem av Tysklands delegation vid
Nationerna Forbund i Geneve pa 1920-ta-
let frantogs alla titlar av Naziregimen men
aterfick sina akademiska titlar postumt ar
2000 (Roder & Strauss 1980/1999, Uni-
versitat Greifswald http). De glada Hit-
lerungdomarna reste formodligen en sista
resa med en judiskédgd bat. Forst avveckla-
des judisk egendom, och darefter judarna.
Men den svensk-tyska kol- och malmtrafi-
ken fortsatte.

1939 byggs ett nytt Vulcan-Varv for
mindre angare och u-batar. Fran 1940
ar Stettin marinbas. “Liksom under for-
sta varldskriget utvecklade sig Stettin un-
der andra vérldskriget till huvudomlast-
ningsplats for trafiken med Skandinavien”
(Kirchner 2009). I oktober 1940 anlops
Lulea av fartyget Isar, som under varen an-
vants vid ,,Weserlibung”, det tyska angrep-
pet pa Norge (Historisches Marinearchiv

Figur 2. Foto av Isar 1940. Mdlningen pa sidan kan vara ett forsok att efterlikna
de svenska fartygens neutralitetsmdlning. Fotot fran Sjohistoriska museet.
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http). Isar medfor en tysk division som se-
dan skall fraktas vidare till Norge.I Lulea
upprattas aven ett tyskt lager for proviant
och utrustning som uppenbarligen fylls pa
2001). Men trafiken gar dven i motsatt rikt-
ning. De svenska fartygen Viril och Wor-
mo, byggda pa 1930-talet, chartras 1942
av  “Fischereinkaufsgemeinschaft Nor-
wegen” for transport Lulea-Stettin av farsk
fisk.

Fran 1943 utsatts Stettin, Swinemunde
och industriorten Politz (dar schlesiskt
kol forvandlas till flygbensin) for allie-
rade bombangrepp. 29-30 augusti 1944
passerar brittiska bombare Skéne pa vag
mot Stettin och Konigsberg och mots av
tyskt jaktflyg. Under varen 1945 avance-
rar Sovjetarmén, retirerande tyska trup-
per spranger broar och hamnanlaggning-
ar. Sovjet tar makten dover hamnen, medan
Stettin, Politz och Swinemiinde som lig-
ger vaster om floden som ett strategiskt
undantag fran Oder-Neissegransen i Pots-
damoverenskommelsen laggs under polsk
forvaltning. Den tyska befolkningen utvi-
sas. Redan juni hade MS Poseidon Idmnat
den forsta gruppen repatrierade polack-
er och pa hemvéagen till vast tagit utvisa-
de tyskar. I juli anloper ett bekant fartyg:
MS Isar, fran Wesertibung och Lule&beso-
ket 1940, skall nu fora repatrierade polack-
er fran Lubeck till Stettin. Det ror sig tro-
ligen om polska slavarbetare som nu fors
“hem” till Szczecin, som toms pa sin tyska
befolkning (Kirchner 2009). Isar, med fle-
ra nya namn saljs sd smaningom till Turki-
et och skrotas 1965.

Hamnen aterstalldes tillrackligt for
att Sovjet skulle kunna transportera bort
innehallet i fabriker i Stettin och Berlin.

Alla storre industrier i Stettin med om-
givning demonterades av Sovijet, liksom
jarnvagarnas dubbelspar. Hamnomradet
var det centrala basupplaget for de sovje-
tiska ockupationstrupperna i Tyskland. For
den polska stadsforvaltningen stod endast
kajanldggningarna i den nedre West-Oder
till forfogande. I slutet av maj 1946 los-
sade det polska rederiet Poltrans de forsta
pramarna med schlesiskt kol, som utover
lokal forsorjning aven skulle tjana export. I
augusti 1946 lastades det svenska skeppet
MS Irma, men redan den 19 juni lossade
det svenska skeppet MS Ruth viskoscellu-
losa — troligen fran Uddeholm -for Konst-
sidenfabriken i Wroclaw, fore detta Bre-
slau. Det svenska skeppet MS Anna Greta
av Limhamn blev som forsta skepp provi-
anterat av den polska statliga handelscen-
tralen. (Kirchner 2009). 1946 forekommer
Stettin i en sjoforklaring vid Radhusrat-
ten i Malmd. Det galler ett dodsfall vid
kaj for Angfartyget Havsbris fran Stock-
holm (Radhusratten) (Radhusratten i Mal-
mbo Sjoforklaringar 1946/§ 07).

Den 5 mars 1946 talar Winston
Churchill vid ett college i USA och yttrar
de beromda orden: “From Stettin in the
Baltic to Trieste in the Adriatic, an iron
curtain has descended across the Conti-
nent.” Att Stettin hamnat bakom jarnridan
var ett faktum, men sjalva gransen mellan
Sovjetmakt och Vastmakt kom att 1opa be-
tydligt langre viasterut, vid Sovjetzonens
vastgrans. De svenska kontakterna med
Szczecin fortsatte. Nu var hela Schlesien
- Slqsk polskt, och liksom fore Versailles-
freden 1ag nu transportlederna inom sam-
ma stat (dock en annan), med undantag av
gransfloden Oder, som delades med “den
socialistiska broderstaten DDR”.
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Figur 3. Fartyget Kaiser/Nekrasov/Beniowski gick mellan Stettin och

Szczecin pd en femtiodrig resa genom Nordeuropas geopolitiska

historia. Kdlla: Photoship.

Men Stettin anvandes aven for an-
dra transporter. 1948 fraktar fartyget
Beniowski 615 judar fran Stettin till Pale-
stina (Mieczkowski 2011).

Vad som hande med denna exodus
framgér inte. Men det var inte forsta gang-
en skeppet angjorde Stettin. Som Kaiser
byggdes det 1905 pa Vulcanvarvet i Stet-
tin for att g& pa Elbe och i Nordsjon, men
overtogs av Hamburg America Linie. 1919
overtogs det av Storbritannien som krigs-
skadeersattning, men saldes till den for-
ra agaren. Efter tjanst i andra varldskriget
blev det ater krigsbyte, forst till Storbritan-
nien, sedan till Sovjetunionen under nam-
net Nekrasov. 1946 eller 1948 dverlamna-
des det till polska dgare och fick namnet
Beniowski efter en polsk upptacktsresan-
de och aventyrare. Forutom transporten
till Palestina (for vilket ar kallan ar osaker,
men Szczecin blev under nagra efterkrigs-
ar en tillfallig samlingsplats for hemlosa
polska judar, (Mieczkowski 2011)) gick
Beniowski nagra ar langs kusten mellan

Szczecin och Sopot/Gdynia,dar den ham-
nade som dvningsfartyg innan den skrota-
des 1954 — i Szczecin, 49 ar efter sin sta-
pelavlopning i Stettin (thomasgraz http,
shipslist, http).

Szczecins sjofartshistoria slutar givet-
vis inte med Kaiser/Nekrasov/Beniowskis
styckning. Men under 1950-talet stabilise-
ras handelsrelationerna med Polens om-
varld. Det 4r en annan historia och en helt
annan geografi.
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