malmo - stadsplanering i
hadllbarhetsperspektiv

bertil johansson

Malmo dr en kvartsmiljonstad i1 sodra
Sverige, en medelstor stad i en till ytan
liten kommun. Malmo ligger i en bordig
jordbruksbygd och har inte mycket natur,
inom kommungrinsen &r det frimst havet
och kusten som ger invéanarna tillfille till
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Figur 1. Madl och strategier for att utveckla Malmo till en mer attraktiv och hdllbar stad. lllustration frdn

»Malmo 2005. Aktualisering och komplettering av Malmds oversiktsplan.»
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Figur 2. Vistra hamnen, ett tidigare varvsomrdde, omvandlas i rask takt till innerstadsomrdde med
bostdder, arbetsplatser och service. I fornyelseprocessen utvecklas successivt metoderna for hdllbart
byggande. Foto: Ronny Bergstrom, Malmo stadsbyggnadskontor.

Som gammal industristad méter Mal-
mo samma utmaningar som manga andra
stader i véstvirlden. Ekonomin stélls om
till ett efterindustriellt niringsliv med ny
barkraft och men ocksé nya krav pa kom-
petens, lokaler och omgivning. Intresset
Okar for urbana livsstilar och traditionell
stadsmiljo. Invanarna reser allt ldngre till
arbete, service och fritidsaktiviteter. Bo-
endesegregationen forstirks som foljd av
okande inkomstskillnader och resmdojlig-
heter. Till detta skall laggas de globala
utmaningarna att hushalla med energi och
resurser, skydda det ekologiska systemet
och hejda klimatfoéréndringarna.

I kommunens &versiktsplan uttrycks
som mal att Malmé skall bidra till en hall-
bar samhillsutveckling s& att bade nuva-
rande och kommande generationer skall
kunna uppfylla sina behov och leva ett gott
liv. Vad innebir detta i praktiken? Figur 1
visar vilka som &r de viktigaste strategierna
i Malmos planering och hur dessa hinger

samman med hallbarhet i ekonomiskt, so-
cialt och ekologiskt avseende. Vissa strate-
gier skall frimja till exempel en ekologiskt
eller socialt hallbar utveckling medan an-
dra kan bidra till hallbarhet i flera eller i
bista falla alla avseendena.

Tiatbebyggd och koncentrerad stad

Under senare hilften av 1900-talet har
tendensen i svenska stdder varit att gamla
stadsdelar glesats ut — med allt farre boen-
de och sysselsatta per kvadratmeter — och
att nya stadsdelar byggts med betydligt
lagre exploatering 4n tidigare. Detta giller
bade smahusomraden och miljonprogram-
periodens storskaliga bostadsomraden dir
husens storlek kan ge sken av att exploa-
teringen &dr hogre 4n vad den idr. Det funk-
tionella planeringsidealet med uppdelning
av boende, service och arbete i separata
omraden har ocksa lett till utarmning av
den lokala miljon. Handel och kollektiv-
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Figur 3. Pad ett antal strak behdver lokalbussarna ersdttas av fordon med hogre kapacitet. lllustration
frdan »Framtidens kollektivtrafik i Malmo», Malmé stad 2008-10-22.

trafik forsidmrades nir befolkningsunder-
laget minskade. Allt fler blev beroende av
bilresor i sitt dagliga liv. Biltrafiken forde
med sig 6kande forbranning av bensin och
diesel som orsakar lokala luftféroreningar
och forstirkt vixthuseffekt. Oljan dr ocksa
en dndlig naturresurs.

Fran ekologi- och resurssynpunkt &r
det viktigaste bidraget till en héllbar ut-
veckling dérfor att hejda denna utglesning
och gora Malmo till en mer titbebyggd,
koncentrerad och funktionsblandad stad.
Och fran 1990-talet gar utvecklingen i
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denna riktning. Overgivna hamn- och in-
dustriomraden med centralt 14ge bebyggs
nu med hog exploatering och blandning
av bostidder och arbetsplatser, service och
rekreationsmdjligheter. De nya innerstads-
delarna har visat sig bli attraktiva bade att
bo och arbeta i. Man har det mesta inom
géng- och cykelavstand och det finns goda
mojligheter att resa kollektivt nir man
behover forflytta sig ldngre striackor. Fler
invanare har gett underlag for mer handel
och service. Nu vixer det ocksa fram ett
urbant nojes- och kulturliv som attraherar



fler besokare till Malmo och ger nya ar-
betstillfdllen och inkomster.

Malmos hittills viktigaste utvecklings-
omrade for ny innerstadsbebyggelse é&r
Vistra hamnen, beldgen pa den halvo som
tidigare disponerades av Kockums skepps-
varv (figur 2). Redan idag, ndr mindre &n
hélften av omradet &dr fornyat, finns hér fler
arbetstillfidllen dn under varvsepoken och
dessutom manga boende och studerande.
Efter Vistra hamnen har Malmo fler hamn-
och industriomraden som kan omvandlas
pé liknande sitt och bidra till ett tdtare och
mer intensivt stadsliv.

Vistra hamnen fungerar som ett pi-
lot-omrade ddr kommunen pa olika sitt
frimjar en héallbarhetsprofil pa bebyg-
gelsen. Hilsosamma byggnadsmaterial,
lag energiférbrukning, solceller, solfang-
are, vindkraft, avfallsatervinning, biotoper
som gynnar biologisk mangfald, grona tak
och Sppna dagvattensystem dr exempel pa
héllbarhetslosningar som provats och som
successivt integreras i den reguljira plane-
ringen. Ett kvalitetsprogram for hallbart
byggande, Miljobyggprogram Syd, hal-
ler pa att tas fram i samarbete med Lunds
kommun.

Parallellt med fortdtningen av inner-
stadsomradet arbetar kommunen ocksa
med att forbittra stadsmiljon i befintliga
omraden. Stadsmiljon skall uppmuntra till
socialt liv, moten och umginge, och bade
den fysiska utformningen och en god dag-
lig skotsel bidrar till trivsel och trygghets-
kénsla. Med bittre kvalitet och design pa
markbeldggningar, utrustning, belysning,
fiargsittning, vegetation med mera gors ga-
tor, torg och parker allt mer attraktiva och
trivsamma. En bittre stadsmiljo stédrker
ocksa innerstadshandelns konkurrenskraft
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i forhallande till externlokaliserad handel,
och satsningarna gors till stor del inom
ramen for Citysamverkan, ett partnerskap
dér detaljhandel och fastighetsdgare sam-
arbetar. Stadsmiljoarbetet har nu drivits i
tvd decennier och forbittringarna uppskat-
tas bade av malmdbor och utomstiende.

Ett inte oviktigt syfte med att gbra Mal-
mo till en titare stad dr att hushélla med
marken. Malmé &r omgivet av produktiv
jordbruksmark, en resurs som forstors om
marken bebyggs. Niar redan urbaniserad
mark ateranvénds minskar behovet av att
exploatera jordbruksmark.

Kollektivtrafikanpassad struktur

Ambitionen att bibehalla Malmo som kon-
centrerad stad skall ses tillsammans med
malet att verka for mer miljoanpassade
transporter. Tédt bebyggelse ger underlag
for god och konkurrenskraftig kollektivtra-
fik, och ny bebyggelse och nya stadsdelar
maste lokaliseras sa att de kan integreras
i ett effektivt kollektivtrafiksystem och fa
god tillgénglighet.

Pa regional niva #r det regionaltdgen
som utgdr ryggraden i Skdnes och Ore-
sundsregionens transportsystem. Malmo
bidrar pa flera sitt till att utveckla detta.
Genom anldggandet av Citytunneln for-
vandlas Malmé Centralstation fran séck-
station till genomgangsstation med for-
dubblad kapacitet. Ndr den tas i bruk ar
2011 kan persontagtrafik koras pa fler ba-
nor och med hogre turtéthet 4n idag.

Med Citytunneln byggs ocksa fler sta-
tioner i Malmo sa att fler pendlare féar
gangavstand till sina arbetsplatser. Det dr
i ndromradena kring stationer som tagen ir
mest konkurrenskraftiga i forhallande till
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bilen. Darfor kommer ndromradena kring
Malmo C och de nya stationerna att fa sér-
skilt tdt bebyggelse med stort inslag av ar-
betsplatser och institutioner med regionalt
upptagningsomrade. Méanga andra skanska
kommuner planerar pa samma sitt vilket
ytterligare stirker regionaltagens konkur-
renskraft.

Lokaltrafiken i Malmo bedrivs med gas-
drivna bussar. Bussarna har idag sd manga
resendrer att vissa linjer ligger néra kapa-
citetsgréansen, fullsatta bussar maste limna
kvar resendrer vid hallplatser och de kan
inte halla tidtabellerna dérfor att de hindras
bade av andra bussar och av tit biltrafik.
Kommunen har dérfor borjat undersoka
mojligheterna att inféra sparvagnar eller
liknande fordon med egna korfilt som ger
hogre kapacitet och kortare restid (figur 3).
Med eldrift blir ocksd den lokala miljon
bittre.

Aven pi lokal niva #r det viktigt att
nybyggandet koordineras med kollektiv-
trafiken. Stadsfornyelse och hojt markut-
nyttjande kommer att prioriteras lidngs
kollektivtrafikstraken. Om och nér det blir
aktuellt for staden att viixa utanfor Yttre
Ringvigen maste planeringen av den nya
bebyggelsen utga fran kollektivtrafiksyste-
met, och till dess dr det angeldget att mot-
verka »urban sprawl» i form av spridda
verksamheter och bostider i jordbruks-
landskapet.

Nya néringar stéller nya krav

Ekonomiskt héllbar utveckling for Malmo
forutsitter att invanarna i staden och regio-
nen har arbete, inkomster och férsorjning.
Malmo &r den storsta arbetsorten i Skéne
och maste tillsammans med Lund fungera
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som motor for néringsliv, sysselsittning
och tillvéaxt i Sydvistskane och den skan-
ska delen av Oresundsregionen. Nir gamla
foretag och verksamheter konkurreras ut
och ldggs ner maste nya kunna etableras
och vixa till sig. Néringslivet maste ges
goda utvecklingsvillkor sé att den ekono-
miska basen for vilfarden stérks.

For nagra decennier sedan bestod kom-
munernas niringslivsatgirder i stor ut-
strickning i att anldgga industriomraden.
Men idag dr det framfor allt »stadsmis-
siga» ndringar inom administration, fore-
tagsservice, utbildning, forskning, kultur
och ngjesliv som expanderar och ger ar-
betstillfdllen. Sddana verksamheter soker
sig i stor utstrickning till innerstadsldgen.
En del behover ocksa vistas i en omgiv-
ning dir de latt kan samverka med forsk-
ning, utbildning, konsultforetag och annan
expertis.

I Malmo har utvecklingen av Univer-
sitetsholmen och Vistra Hamnen som
forsknings- och innovationsmiljéer redan
visat sig vara attraktiva for sma och stora
verksamheter inom de vixande bransch-
omradena. Sveriges Televisions flyttning
till renoverade varvsbyggnader nira ett
mediagymnasium vintas ge upphov till ett
kluster av mediaforetag. I den sodra delen
av innerstaden, i anslutning till universi-
tetssjukhuset UMAS, planeras ett liknande
utvecklingsomrade som ir avsett for »det
medicinska Malmo», det vill sdga forsk-
ning och kommersiella verksamheter med
anknytning till medicin, vard och hélsa.

Bland de mer traditionella branscherna
ar transportnidringen fortsatt betydande i
Malmo. For denna niring planeras ett lo-
gistikcentrum med moderna anliggningar
for samordning av sjo-, tdg- och vig-



transporter i Norra hamnen. Detta kommer
att stirka transportniringen generellt och
sarskilt gynna sjo- och jarnvégstransporter
med kompletterande verksamheter.

Generellt blir niringslivet allt mer ror-
ligt och samtidigt mer beniget att folja
efter kvalificerad arbetskraft till regioner
och stidder dir denna vill bo. Detta innebér
att sadant som attraktiva bostadsmiljoer,
kvalificerad utbildning, spdnnande rekrea-
tionsmojligheter och vélkidnda kulturinsti-
tutioner i Malmé och regionen ocksa fung-
erar som stdd i konkurrensen om framti-
dens niringsliv.

Sociala utmaningar

En positiv nédringslivsutveckling dr ocksé
starkt forknippad med mdojligheterna att
astadkomma social hallbarhet. En av kom-
munens mest grundldggande uppgifter ar
att sorja for att malmoborna har god vil-
fard och levnadsstandard, och fler syssel-
satta och sjilvforsorjande malmobor dr det
mest verksamma medlet mot otrygghet,
utanforskap och segregation.

De storskaliga bostadsomradena fran
miljonprogramperioden, efterkrigstidens
funktionellt planerade stadsdelar, saknar
i stor utstrdckning innerstadens kvaliteter
och attraktivitet. En del av dem har ocksa
blivit fédsten for socialt utanforskap med
invanare som saknar arbete och annan for-
ankring i samhillet. Det 4r en stor utma-
ning for staden att finna végar att fornya
dessa omraden och komplettera med fler
funktioner sa att det ocksa hir kan utveck-
las ett blandat och intressant stadsliv.

Utrymmesmaissigt finns det goda moj-
ligheter till fortéitning i de storskaliga om-
rddena. Exploateringsnivan i miljonpro-
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grambebyggelsen inte dr sd hog som man
kan forledas att tro av husens storlek, och
80-90 % av markytan dr obebyggd. En stor
del av den obebyggda marken &r ocksa ut-
nyttjad till overdimensionerade vigar med
tillhdrande ramper, slénter och gronremsor
med mera. Genom att komplettera med
nya byggnader skulle man kunna skapa en
mer stadsméssig miljo med slutna kvarter
och samtidigt blanda in nya bostadstyper
och upplatelseformer, fler arbetsplatser
och mer service.

Under 1970- och 1980-talen minskade
Malmos befolkning med 35 000 personer
men nu &r staden ater inne i ett skede med
okande befolkning. De nya invanarna be-
hover nya bostédder, och malet dr att bygga
med blandning av storlekar och upplatel-
seformer, vilket frimjar en socialt blandad
befolkning i alla stadsdelar. Kommunens
mojligheter att styra detta dr begrinsade
men nya metoder utvecklas efter hand.

Folkhilsa och trivsel dr beroende av att
méinniskor har vegetation och natur i sin
nirhet och mojligheter till rekreation utom-
hus. I ny bebyggelse planeras dérfor stora
och sma parker, och éldre parker gors stén-
digt mer anvidndbara. Kusten dr Malmos
enda tillgang till riktig natur och den halls
allmént tillgdnglig som promenad- och
strovomréde, for bad och fiske med mera.
Lings Bunkeflokusten i sédra Malmo finns
stranddngar som uppstatt genom sekler av
beteshdvd och som nu far skydd i form av
ett kommunalt naturreservat. Ocksa Mal-
mos cykelvignit som stindigt byggs ut har
stort véirde for folkhélsan.

Hallbar och tit stad

For nagra decennier sedan var Gvergivna
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industribyggnader och avrivna verksam-
hetsomraden ett framtrddande drag i Mal-
mos stadsbild. Det som da uppfattades som
ett problem har senare visat sig erbjuda en
mojlighet att styra stadsbyggandet i en mer
héllbar riktning. Utvecklingen mot en tita-
re stad har ocksd gynnats av niringslivets
omstéllning fran materiell till immateriell
produktion och av det generellt 6kade in-
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tresset for stadsboende och ett mer urbant
levnadssitt. Dagens Okande insikter om
den globala miljoutvecklingen kommer
forhoppningsvis dven att leda till politiska
beslut om investeringar i mer sparburen
kollektivtrafik, ndgot som &r nodvéndigt
om utvecklingen mot mer koncentrerade
stider skall kunna fortsitta.

www.malmo.se/bostadbygge/oversiktsplaner-
visioner.html

Bertil Johansson dr oversiktsplanerare vid
Malmo stadsbyggnadskontor, strategienheten.
E-post: bertil johansson@malmo.se
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