Hur langt ar det till Stockholm?
Pris som avstandsmatt

ROGER MARJAVAARA & MAGNUS STROMGREN

Avstand ar ett centralt och viktigt begrepp
inom geografin. Vem har vil inte talat om
avstandet mellan olika platser i omgiv-
ningen med en bekant eller sa? Allt som
oftast resulterar samtalet i ett faststallande
av avstandet mellan de aktuella platserna
matt i kilometer eller mil, oftast anpassat
efter den radande transportinfrastrukturen,
exempelvis vagnatet. [ vissa fall diskuteras
aven avstand matt i restid. Hur lang tid tar
det att kora med bil fran Umea till Sunds-
vall? Nu blir det genast mer komplicerat
och det uppenbara och smatt sarkastiska
svaret blir: det beror pa hur fort man kor!
Mater vi tidsavstand ar detta beroende pa
hastigheten i transportnétverket, och det
kan faktiskt slumpa sig sd att en uppen-
bart perifer plats i Sverige faktiskt ligger
»narmare» an vad en traditionell karta vi-
sar. Tidsatgangen for att resa med flyg fran
Umeda till Stockholm, inkluderat terminal-
tider och transfer till stadens centrum, ar
i stort sett jamforbar med den tidsatgang
som kravs for motsvarande resa fran Sand-
hamn i Stockholms skargard. Avstand ar
med andra ord beroende pa hur man mater
och framforallt vad man mater.

Nu ar det inte sa enkelt att endast av-
stand matt i langdmatt eller tidsmatt spelar
roll for manniskor. En begransande faktor
som #r av stor vikt, men nagot negligerad,
ar givetvis avstand matt i pris. For att en
interaktion skall uppsta racker det inte med
att tva orter ligger nara varandra tids- el-

ler langdmaissigt, om forhallandet ar sa
att det kostar skjortan att forflytta sig. Be-
roende pa transportslag och rddande kon-
kurrenssituationer kommer vissa platser att
ligga »narmare» varandra 4n andra platser,
dock inte helt oberoende av langdavstand.
Pa grund av olikheter i prissattningen pa
transporttjanster kommer »billiga Oar»
att uppkomma i kostnadslandskapet, dit
avstandet i utlagda kr/km ar relativt 1agt
(Jansson 1994).

Vad har da »prisavstandet» for betydel-
se? Inom turismnéringen ar billiga trans-
porter av stor betydelse for destinationen.
Om situationen ar sa att en turist maste
lagga en storre del av sin budget for att resa
till destinationen, leder detta till minskade
lokala ekonomiska effekter av turismen.
Idealfallet for en destination ar att trans-
portkostnaderna ar sd laga som mojligt,
inte bara for att maximera den lokala eko-
nomiska effekten, utan aven for att bredda
destinationens potentiella marknadsseg-
ment. Laga transportkostnader utgor dess-
utom en konkurrensfordel gentemot andra
destinationer som finns med nar ménnis-
kor overvager vart de skall resa pa sin se-
mester. Goda kommunikationer ar vidare
av stor vikt ur ett naringslivsperspektiv.
Det finns val ingen kommun i Sverige som
inte analyserar kommunens tillganglighet
i form av tillgang till snabba och billiga
kommunikationer. Detta ses ofta som ett
satt att vara konkurrenskraftig néar det gal-
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Figur 1. Flygplatser i
Sverige med reguljdir-
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ler att locka till sig investeringar och fore-
tagsetableringar. Mot bakgrund av detta ar
det av intresse att kartlagga prisavstanden i
Sverige, i syfte att skapa en kompletteran-
de bild over tillgangligheten mellan olika
platser.
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Hur mater vi prisavstand?

I denna artikel har vi valt att kartlagga
Sveriges prisavstand till Stockholm. Kom-
plexiteten och utbudet i landets transport-
system ar oerhort stort, och for att doverhu-
vudtaget lyckas med uppgiften har vi valt



att enbart titta pa den reguljara flygtrafiken
i Sverige. Hur langt ifran, prismassigt, lig-
ger exempelvis Gallivare i jamforelse med
andra destinationer i Sverige? Finns det
uppenbara undantag fran den allméanna
regeln om att langdavstandet uppvisar ett
linjart samband med priset for resan?

Forst och framst har vi kartlagt samtliga
flygplatser i Sverige med reguljara flyg-
forbindelser till Stockholm, genom direkt-
linjer alternativt linjer som gar via nagon
annan flygplats (se figur 1). I Sverige ar
dessa 35 till antalet, fran Kiruna i norr till
Malmbo i soder (Luftfartsstyrelsen 2007).

Som vi alla vet sa finns det inte enhet-
liga priser pa nagon av landets flyglinjer.
Biljettpriser kan idag betraktas som en
farskvara vilka varierar i takt med bok-
ningslaget. Inte heller finns ndgon enskild
kalla till sadan typ av information. I var
kartlaggning har vi utgatt fran respektive
flyglinjes absolut lagsta pris for en vuxen
enkelbiljett, utan rabatter, till Stockholm
(Arlanda alternativt Bromma). Pa de linjer
dar fler an en operator finns har vi jamfort
bolagen sinsemellan och redovisat det bo-
lag som angett det lagsta priset. Som kalla
till prisinformation har vi anvant oss av
respektive flygbolags hemsida (se tabell
1). Flygpriserna anger som bekant endast
priset for en resa fran respektive flygplats
till Stockholm men kan dven antas gilla
motsatt resviag. For att berdkna en resas
totalkostnad fran hela landet har dven res-
kostnaden med bil fran flygplatsernas hela
nétverksomland kalkylerats.

Vi gor ett antagande om att manniskor
i allmanhet anvander sig av den narmaste
flygplatsen vid resor till Stockholm. Dar-
for har vi berdaknat avstandet i vagnatet
till de olika flygplatserna, och utifran
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detta delat in Sverige i olika omraden ba-
serat pa narmaste flygplats. Flygplatserna
har alltsa tilldelats omland som inte ar en
funktion av strikt langdavstand, utan is-
tallet anpassade till kortaste resvag i vag-
natet. Aven Stockholm har tilldelats ett
natverksomland, och dar antas manniskor
enbart resa med bil till centrala Stock-
holm. Berdkningen av nitverksomlanden
har utforts genom att anvinda ett geogra-
fiskt informationssystem (GIS), narmare
bestamt programvaran ArcGIS Desktop
och det speciella verktyget Network Ana-
lyst. Reskostnaden till respektive flygplats
har baserats pa en schablon for bilresor
som motsvarar 18 kr per mil. Denna niva
4r den samma som anvands for skattefri
bilersattning enligt Skatteverket (2007).
Prisavstandet till Stockholm fran ovriga
Sverige, med bil och flyg, har saledes rak-
nats fram enligt foljande:

Prisavstdnd (kr) = (Ldgsta flygpris
frdn ndrmsta flygplats) + (Antal mil
till narmsta flygplats x 18)

Geografiska prisskillnader

Som vi kan notera sa skiljer sig priserna pa
en enkelbiljett till Stockholm ganska myck-
et (se tabell 1). Den dyraste strackan (fran
Gallivare) ar nastan sju ganger dyrare an
den billigaste (fran Sundsvall/Harnosand).
Denna stora prisskillnad kan inte enbart
motiveras av ett langre langdavstand. Fak-
tum ar att flygstrackan fran Gallivare till
Stockholm bara ar cirka 2,5 ganger langre
an flygstrackan fran Sundsvall/Harnosand
till Stockholm.

Kramfors i Viasternorrlands lan ar ett
annat exempel pa en destination som trots
sitt ringa langdavstand fran Stockholm ar
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FLYGPLATS OPERATOR PRIS (kr) AVSTAND (km) Kr/km
ARVIDSJAUR Skyways 447 701 0,64
BORLANGE/

FALUN Skyways 447 189 2,36
GALLIVARE Nordic Regional 1999 881 2,27
GOTEBORG FlyNordic 349 383 0,91
HAGFORS Nextjet 900 265 3,40
HALMSTAD Skyways 447 427 1,05
HEMAVAN Skyways 447 737 0,61
JONKOPING Skyways 447 290 1,54
KALMAR SAS 449 314 1,43
KARLSTAD Skyways 447 268 1,67
KIRUNA FlyNordic 936 954 0,98
KRAMFORS Nordic Regional 1899 415 4,58
KRISTIANSTAD Skyways 447 448 1,00
LINKOPING Skyways 447 180 2,49
LULEA FlyNordic 449 724 0,62
LYCKSELE Skyways 447 584 0,77
MALMO Malmb Aviation 446 508 0,88
MORA Nextjet 1000 267 3,75
OSKARSHAMN Skyways 447 237 1,88
PAJALA barentsAirlink/FlyNordic 849 918 0,93
RONNEBY/

KARLSKRONA SAS 449 380 1,18
SKELLEFTEA Skyways 447 612 0,73
STORUMAN Skyways 447 630 0,71
SUNDSVALL/

HARNOSAND Sundsvallsflyg 289 358 0,81
SVEG Nextjet 1000 362 2,76
TORSBY Nextjet 900 299 3,01
TROLLHATTAN/

VANERSBORG Golden Air 395 349 1,13
UMEA FlyNordic 399 512 0,78
VILHELMINA Skyways 447 588 0,76
VISBY Skyways 447 187 2,39
VAXJO Stockholmsplanet 399 331 1,21
ANGELHOLM/

HELSINGBORG SAS 449 458 0,98
OREBRO Nextjet 995 172 5,78
ORNSKOLDSVIK SAS 449 457 0,98
OSTERSUND SAS 449 471 0,95
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en destination placerad i prisavstandets
periferi. Harifran far man betala hela 1899
kronor for en enkelbiljett till Stockholm. I
detta sammanhang ar Gallivare och Kram-
fors i en klass for sig.

Pa andra anden av skalan finns de flyg-
platser som karaktariseras av ett 1agt pris-
avstand till Stockholm. Har utmarker sig
Sundsvall/Harnosand, Goteborg, Troll-
héttan/Vanersborg, Umea och Viaxjo, som
alla ligger under 400 kronor for en enkel-
biljett till Stockholm. Dessa flygplatser ut-
marks av att det finns mer @n en operator
pa strackan samt att det finns konkurre-
rande transportslag som pressar prisbilden
nedat.

Om vi inte bara tittar pa det pris som
en kund far betala for en flygbiljett till
Stockholm utan @ven relaterar detta till
den stracka man faktiskt fardas (matt i kr/
km) framtrader en delvis annan bild. Som
framgar av tabell 1, finns en betydande
geografisk variation med avseende pa pri-
serna per kilometer. Det hogsta priset for
en flygresa till Stockholm far du betala om
du flyger fran Orebro (5,78 kr/km). Detta ar
kanske inte sa konstigt d& det ar fraga om
en ganska kort stracka som flygs av sma
maskiner. Fran Orebro ar dven utbudet av
resor med andra transportslag val utbyggt
och man kan nog pasta att flyget inte har
speciellt stor andel av det totala antalet re-
sendarer till Stockholm.

Tabell 1. Légsta pris (i kronor) for en enkelbiljett
samt operator for resor till Stockholm (Arlanda
eller Bromma flygplats), fran flygplatser med re-
guljar inrikestrafiktrafik. Prisuppgifter avser en
vuxenbiljett utan rabatter. Kdlla: Luftfartsstyrel-
sen (2007) och respektive operators hemsida per
2007-04-12.
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Korta flygstrackor tenderar dven att ha
ett hogt pris per kilometer da initialkostna-
derna ar de samma som pa langre strackor.
Ater igen utmarker sig Kramfors i nega-
tiv bemirkelse, med en kostnad pa hela
4,58 kr/km, trots en relativt lang flygning.
Andra exempel pa flygplatser med hog
kilometerkostnad ar Torsby och Hagfors
1 Varmlands ldn. Gemensamt for dessa
linjer ar att det ar fraga om sma volymer
resenarer, korta distanser samt liten eller
ingen konkurrens pa linjen.

De positiva exemplen finns pa langre
distanser och pa linjer med hogre kon-
kurrens. Exempelvis konkurrerar hela tre
flygbolag pa strackan Umea—Stockholm
(SAS, FlyNordic och Malmo Aviation) och
man har en kapacitet pa cirka 11000 stolar
per vecka (Luftfartsstyrelsen 2007). Fran
Umea till Stockholm ar kostnaden endast
0,78 kronor per kilometer. For Luleas del
ar situationen likartad: flera konkurre-
rande bolag, relativt hog kapacitet och ett
ganska langt (langdmissigt) avstand till
Stockholm. A andra sidan finns aven en rad
mindre flygplatser i Norrlands inland som
ligger bra till prismassigt, utan mordande
konkurrens pa linjerna. Hemavan ligger
faktiskt allra bést till i detta avseende.

Har detta nagon betydelse?

Vad betyder da detta ojamna prislandskap
for respektive ort och dess omland? En
slutsats man kan dra av denna kartlaggning
ar att det finns platser med ett ogynnsamt
prisavstand till Stockholm, och att detta
inte enbart kan forklaras av langdavstandet.
Figur 2 visar prisavstandet till Stockholm
i en 3D-visualisering dar hojden i landska-
pet ar i proportion till prisavstandet. En ort
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Figur 2. Prisavstdnd till Stockholm med reguljirflyg frdn landets flygplatser samt flygplatsernas nit-

verksomland.

som Gallivare 4r inte bara avlagset belagen
geografiskt sett, utan befinner sig i minst
lika hog grad i en prismissig periferi.
Detta ar givetvis inte till gagn for exempel-
vis den lokala turismnaringen, som i allra
hogsta grad ar beroende av billiga trans-
porter. Saken blir an mer alarmerande for
Gallivare da man ligger 1angt ifran storre
befolkningskoncentrationer, och saledes
ar mer beroende av langvaga gaster. Detta
for med sig ett Okat beroende av snabba
transporter, vilket i detta fall ar liktydigt
med flygtransporter. Det omvidnda gil-
ler da for de »billiga dar» som uppstar i
prislandskapet, dit resandet har en mindre
friktion i form av ekonomiska kostnader.
Det torde vara mer gynnsamt for det lokala
naringslivet pa platser som befinner sig
nara »billiga oar» i prislandskapet. Till-
gang till snabba och billiga transporter ar
exempelvis en viktig faktor nar det galler
omvirldskontakter och forsorjningen av
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humankapital. Exempelvis befinner sig
Hemavan och dess omkringliggande nit-
verksomland »narmare» Stockholm #én vad
Torsby och Hagfors gor, trots sitt geogra-
fiskt perifera lage. Aven avlagsna delar av
Pajala och Kirunas nétverksomland befin-
ner sig pa samma prisavstand fran landets
huvudstad som bland annat stora delar av
Dalarnas lan gor.

Nu har inte denna analys av prisavstan-
det till Stockholm tagit hansyn till vissa
viktiga faktorer, exempelvis hur manga
saten som bjuds ut till det absoluta lagsta
priset pa de olika flyglinjerna. Faktum ar
att kapaciteten varierar stort beroende pa
linje och det 4r rimligt att tro att antalet
biljetter for 449 kronor till Lulea ar betyd-
ligt fler dn antalet biljetter for 447 kronor
till Hemavan. Inte heller har vi i avgrans-
ningen av natverksomlanden tagit hansyn
till faktiska restider i vagnatverket, utan is-
tallet utgatt fran langdavstand. Tidsavstand



i natverket skulle formodligen resultera i
nagot modifierade — och mer rattvisande
— natverksomland.

Vi anser att denna kartlaggning ger en
kompletterande bild over avstanden i lan-
det, en bild som inte framkommer i mer
traditionella satt att mata avstand. Denna
kartlaggning kan fungera bra i en diskus-
sion rorande centrum och periferi — vilka
platser 4r egentligen perifera och hur kan
man mata detta? Visst, aven vi ar medvet-
na om att traditionella matt som tid- och
langdavstand fortfarande ar viktiga for in-
teraktionen mellan platser. Vi anser dock
att det inte ar fullt tillrackligt med att re-
dovisa forhallandena pa detta satt, dd man-
niskor och foretag i sina resebeslut har att
ta hdnsyn till sina begransade ekonomiska
resurser.
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