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ina jarnvagsgener borjar egentligen vid

Sevedstorps vaxel mitt i Smalandsskogen, pa

smalsparet Ostra Varend med farfar Frans
Moding (han stoppade tag som kunde vara i vagen
vid avverkning av skog t ex !), far, farbréder (rallare)
precis efter forsta varldskriget. Banvaktstugan lag dar
smalsparet mot Oskarshamn motte det fran Vastervik
till Vaxjo. Dar i krysset lanade vi, far och jag ibland,
farbror Kalles (banvakt) dressin, pressade ettéringar
m.m. Tilldt mig visa en jarnvagskarta éver Smaland,
néar det var som bast och mest! Min kollega Lennart
Serder, sa skaning han ar, rymmer till ett hemligt stalle,
som han kdpte under var SSK-tid. Nara Maleras. . .mitt
i Vilhelm Mobergs skarvahie!

Langt senare gifte jag mig till nya gener i Malmo, nam-
ligen i form av en svarfar med jobb i Sds lokverkstader
i Malmo. Bland elloken stannade han troget i 45 ar (!).
Han anvande t.o.m skjutmatt i stallet f6r tumstock nar
vi skulle snickra pd sommarstugan t.ex. Han kunde
varenda ellok péa skilda stationer, dar vi vantade pa
tagt ex Alvesta, Hassleholm och Malm¢ C. Han kénde
de stora tunga bjassarna nastan som arbetskompisar.
Han pratade om eller med dem, om obalanserade hjul,
kortslutningar, skador och ség nog hur de madde! Som
om de varit hans personliga vanner. Hans bror var
vidare en kénd lokforare, boende i Helsingborg. Vara
fader, fédda kring sekelskiftet i mitt fall, fick ge sig ut
och jobba strax efter konfirmationen. En annan tid &n
i dag, da alla latsas ta studenten. Sjalv blev jag aldrig
rallare utan student och Samhéillsvetare (fil mag o lic
med kulturgeografi som huvudamne men ocksa med
historia, statskunskap, nationalekonomi, sociologi i ba-
gaget) lektor, laroboksforfattare, men framfér allt sam-
hallsplanerare, forst som planeringsdirektér pa lans-
styrelsen (med lansplanering, kommunblocksbered-
ning m m), huvudsekreterare i stor parlamentarisk ut-
redning i 4 ar i Industridepartementet. Det radioaktiva
avfallet har forfoljt mig alltsedan dess, dvs fran 1973.
Fortfarande har jag vissa uppdrag i det faltet. Vad har
denna min bakgrund for relevans i sammanhanget
Pagatagens fodelse. Jo, i synnerhet arbetet i Industri-
departementet, i var kommitté under Gosta Netzéns
dynamiska ledning och inte minst utomlands tillsam-
mans med drivande, kunniga tekniker larde jag mig
mycket. | mitt omvéaxlande forflutna fortjanar dock ett
par dokument, tillkomna fére mitt SSK-intréade. Det
ena ar en skrift, kallad kort och gott ”Regionplane-

ring”, utgiven redan 1964 med en for den tiden val-
kanda experter och visionarer som min professor geo-
grafen Torsten Hagerstrand i Lund, trafikprofessorn
Stig Nordquist ( en av mina larare pa Nordplan i Stock-
holm), lansarkitekten Ebbe Borg m fl. I den skriften tar
man aven upp kollektivirafiken, bade som ett problem
och som en stor majlighet. Bilismen férutsags fortsatta
véaxa och medféra stora behov av fler vagar och nya
mattor av ytkrdvande bebyggelse (Miljonprogrammets
decennium). Sjalv kom jag att arbeta med lansstyrel-
sens Lansprogram 70. [ det efterlyste vi krafttag for
kollektivtrafiken, &ven om planerade investeringar helt
dominerades av nya vagbyggen. SJ hotade lagga ner
olénsam trafik och ersatta den med bussar. Aven i rela-
tioner i Vastskane! Bilen hade forkorsratt pa ndgot satt.
Cykeln sméalog man at och den s&g man som en musei-
produkt, farlig att nyttja i stadstrafik! Miljofragorna
dominerades av allmén naturvard (reservatsforslag)
och nédvandig vattenrening. Nog sa angelaget men
pendlartdgens som miljéférbattrare talade man féga
om, bara deras kostnader. Vem skulle betala undexr-
skottet i Kollektivtrafiken?

Till SSK, Sydvastra Skdne Kommunalférbund &r 1977
kom jag efter karnkraften, som eftertréadare till Arne
Kallsbo, som dé blev stadsbyggnadsdirektér i Malmo.
En serie utmaningar fér mig vantade, bland annat i
form av en mycket kreativ man, namens Lennart Serd-
er! Han visade sig vara en lika framét och djarv med-
arbetare, lika mycket pa bettet som jag upplevde kérn-
kraftsexperterna. Min erfarenhet av skilda medarbe-
tare sager mig att vi samhallsvetare och humanister
nog filosoferar lite val mycket understundom. Medan
ni ingenjorer och arkitekter nog skrider till verket rask-
are an vi tanker oss ofta. Forlat min generalisering!
Lennart kom fran LTH och Gatukontoret och var van
vid att handla, helst konkret och snabbt! Dessutom
talde Lennart att fa uppléxningar av politiker och an-
dra, ungefar med samma effekt som vattnet 6ver gas-
en. | vrigt ett litet kansli, inalles 7 personer, daribland
kreativa kamrater som allroundmannen (valutbildad
och flyhant) Jérgen Schultz och esteten, arkitekten
Mats Lind, som skulle syssla med "allt” inom faltet sam-
ordning mellan 9 kommuner i storstadsregionen
Malmo/Lund. Mats har skrivit en glad och intressant
historik om hur han lyckades fa Pagatagen lila och
galonfria! Har ni last den? Om inte, gor det, fér den
fangar SJs anda och toppstyrning pa den tiden.



SSKs arbetsuppgifter skulle framfér allt alltid passa in
i den langa sikten och komplettera kommunernas na-
got kortsiktigare, deras, i varsta fall, for bara narmaste
mandatperiod. Sa tolkade jag statuterna fér SSK. Allt-
for for fa i samhallsplaneringen sysslar med den langa
sikten. Den ar viktig. Visioner maste skapas fortlopande
och diskuteras i var demokrati, sdvéal p& grasrotsniva
som pé regional och nationell niva. I SSKs styrelse
motte jag i regel samtliga kommunstyrelseordférande-
na i de nybildade kommunerna. Men kommunblocks-
indelningen fullf6ljdes aldrig runt Malmé. En av SSKs
huvuduppgifter skulle enligt den nya kommunblocks-
reformen vara att tillsammans med lansstyrelsen och
den tidens manga regionala, statliga organ att sam-
ordna éver kommungranserna. Ett villkor, som reger-
ingen angav som villkor for att Staffanstorp tillats slita
sig loss frén att det ursprungliga forslaget att delas
mellan Lund och Malmé. Sen féljde Burlév och Sve-
dala, som ocksa fick forbli egna kommuner, men pa
villkor att kommunerna i Malméregionen kunde sam-
ordnas bla genom SSK! Ett glomt faktum i dag, men
av betydelse att komma ihdg oftare for Region Skéne
och Lansstyrelsen. SSK arbetade aktivt med region-
planering. For sa kallade vi var strategiska och lang-
siktiga planering. Vi hamtade mycket inspiration fran
Storképenhamn, narmast Hovedstadsradets plane-
ring. Har ar ett slitet ex av Regionplan 79, ett doku-
ment som tog upp Kollektivtrafiken pa allvar och fick
bilda bas f6r var tro pa sparen, som ledde till Paga-
tdgen sa smaningom. Lat mig lasa lite harom, sidan
98. Dar kommer tanken om béttre persontag fér pend-
lare in i bilden. Far jag tillagga att vi tankte mycket pa
inte bara jarnvagens mojligheter utan ocksa pa nod-
vandiga ledningsgator. Barsebacksverket betydde
mycket i det sammanhanget. Tank om vi fatt, som
Sydkraft forprojekterade en tredje reaktor i Barseback
med produktion av fjarrvarme och el. Ja, d& hade vi
kanske sluppit alla horisontférstérande vindmoéllor,
som nu med héftiga skattesubventioner vaxer upp som
svampar ur jorden och gor ett stort intrdng i kulturland-
skapet. Nog harom, tillbaka till Pagtagens fédelse.

Tag och/eller buss

Det var fragan fortfarande 1977, nar jag kom till SSK.
Direkt fick jag uppleva férhandlingar om hur mycket
SSK-kommunerna skulle betala datidens SJ Buss (néra
monopol for det féretaget da) for att tacka ett skenande
underskott i kollektivtrafiken. Flera ledande kommu-
nalpolitiker menade dessutom att egentligen var det
Sds, dvs indirekt statens uppgift, att sta fér dessa kost-
nader. Men SSK hade som samordnare mer eller min-
dre tvingats till férhandlingsbordet for att sakra buss-
forbindelserna till samtliga tatorter atminstone. Tagens
underskott ville man inte ta i tills vidare. Fa trodde att
SdJ skulle véga lagga ner lokaltagtrafiken med de gamla

rédbruna slitvargarna. Framfor allt inte mellan Malmo-
Lund, pa Sveriges forsta jarnvagsstracka! Fa trodde
att datidens SJ generaldirektodr skulle vaga sig pa na-
got sddant anda tills jag av fran nagon Sd-bekant fick
fatt i ett dokument fran Sd, som visade hur SJ beslutat
skrota lokaltag efter lokaltag for att slutligen ersétta dem
med landsvagsbussar. Aven pd strackan Lund-Malmé!
Stort larm och for SSK kansliet och styrelsen gallde
det att mobilisera alla krafter for att dstadkomma na-
got mer visionart och framéatblickande an fler bilar och
bussar. Det gallde att forklara fakta for beslutsfattarna
i SSK och fa dem att inse att nu brinner det i knutarna!
Har gjorde vi allt vad vi kunde fran kansliets sida. For
att gora paketet med nya lokaltag och battre bussfor-
bindelser sockrade vi vart projekt med tillagg om for-
manliga manadskort. Allt for att locka 6ver eller ater-
vinna pendlare till kollektivtrafiken. Ett drag som skulle
visa sig framgangsrikt. Lennart Serder fick leda denna
offensiv. Jag stéttade och férsvarade den allt vad jag
kunde. Min uppgift var narmast att férklara de uppen-
bara sambanden mellan en mer malinriktad fysisk re-
gionplanering och dess ryggrad i form av goda pend-
lingsmojligheter i kollektivtrafiken. Inte minst vid alla
tillfallen, som gavs vid féredragningar av arenden till
styrelsen for SSKs presidium, men ocksa vid skilda
moten med foreningar, Rotary, kommunméten m fl.
Utan det stédet OMAJLIGT p& skanska att stad-
komma nagot. Vilka politiker fick vi med oss ganska
snart? Jo, nu visade det sig att nagra visionarer och
kommunalpolitiker tillika insdg hur ratt vi hade som
drev fragan. Bland dessa vill jag ndamna Malmés da
starke man Nils Yngvesson, ocksa SSKs styrelseordf i
10 ar! Utan Nisses och vice ordf Gosta Olssons (c,
Kéavlinge) stéd hade vi aldrig kommit till skott. [ kansliet
forstod Lennart och jag ganska snart, att fler starka
personer trodde pa nya lokaltdg. Bland dessa kan
namnas moderaten Roland Lundberg i Malmé och
Sverker Oredsson, fp men ocksa disputerad historie-
docent (pa jarnvagshistoria!) och Nils Gustavsson f d
Sd-anstalld, bada Lunds starkaste politiker da. Men
det skulle ocksa visa sig att kommunalpolitiker utan-
for SSK, narmast i varvskrisande Landskrona ville
stalla upp. Déaremot var intresset fran Helsingborg
mattligt men de kom med ganska snart pa vagnen gen-
om NSK. Négra tunga politiker tog Lennart och mig i
orat da och da. Sa vi fick lugna oss lite, men sjalv be-
traktades jag som framfusig av t ex fullmaktiges ordf6-
rande, den trygge och lugne Arne Lundberg i Malmo.
Lennart och jag skapade ocksa tidigt mycket goda och
néara kontakter med ansvariga kolleger pa Sds region-
ala férvaltning pd Malmoé C, narmast med dess chef
den glade 6stgéten Arne Larsson och nagra av hans
narmaste, framst den kloke, kunnige veteranen och
trygge skaningen, Gunnar Nilsson. Han kunde SJ! De
berattade nog mer for oss i fértroende om forhallan-



dena pa SJ an vad Sds centralférvaltning skulle ha
tillatit. Vi skapade en personkemi bade héar och dar
for vér sak, en avgérande omsténdighet i detta fall. |
studentkretsar i Lund kallade vi pa den tiden visst sant
for att fiffla for sin sak. Statsvetare kanske skulle nog
kalla det for att gora politik.... och det av tjansteman!!
Sa gar det nog till fortfarande da och da! Men att f6r-
ankra goda idéer bland tunga beslutsfattare, politiker
ar avgorande, om det ska bli ndgot av det hela. Ja, i
detta natverksarbete kunde naturligtvis ingé skilda mot-
en, ofta med kreativa inslag. Som nar vi joggade till-
sammans ute vid Skrylle. Flera hade dock svart att
hénga med Sverker i sparet. I bastun hittade vi ibland
gemensamma losningar... S& grabbigt kunde det ga
till!

Till Férhandlingsbordet med Sd.

Har lamnar jag 6ver till Lennart, som eldsjal i projek-
tet. Fér jag anda avrunda med ett preludium fran ett
mote med Sds ddvarande generaldirektor Lars Peter-
son. Var delegation fick vanta i Petersons vantrum.

Generaldirektorens sekreterare kom rusande ut till oss
sagandes ungefar; Jag vill ge er radet att ta det lugnt
med min chef. Ni kommer strax in till honom Fér han
har just kort ut en frack delegation fran Vasteras...
Lennart the platform is yours, please!

Infor 30arsjubileet for Pagatagen vill jag garna gratu-
lera Skanetrafiken till att ha forvaltat pundet val. Trafik-
en har utvecklats enormt sedan var start 1983, nya,
manga och komfortabla pendlingstag har anskaffats.
Vanner och kolleger redan i SSK, som Claes Ulveryd
och Mats Améen, kan vara val kvalificerade garanter
for en fortsatt god fard med Pégatdgen. Dessutom hop-
pas jag att Skanetrafiken fortsatter med regionplane-
ringen pa ett aktivt satt, &ven om den termen kan kol-
lidera med bypolitiken, kommun f6r kommun. Over-
siktsplaneringen ar daligt samordnad mellan kommu-
nerna. Nagot som ar sarskilt patagligt i Vastskane. Légg
nya bostader sd nara goda pendlingsmajligheter som
mojligt rader en gammal regionplanerare, som var med
da projektet fdddes.



